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Bilan de l’utilisation des feux de jour en France ? 
7 octobre 05

AVIS DU COMITE DES EXPERTS  :
Le Comité Interministériel de Sécurité routière du 7 juillet 2004, a décidé de lancer l’utilisation des feux de croisement le jour sous la forme d’une expérimentation pendant la période de l’heure d’hiver du 1er novembre 2004 au 27 mars 2005 et hors agglomération.

En juin 2004, après la publication de l’étude sur la question des feux de jour commanditée par la Commission européenne concluant à l’efficacité de cette mesure, le Comité des experts s’était prononcé en faveur de l’allumage des feux de jour
 en soulignant que la principale difficulté de cette mesure était celle de son acceptabilité sociale et qu’elle ne pouvait donc s’envisager qu’accompagnée par de fortes actions de communication. Compte tenu de ces problèmes d’acceptabilité, le comité avait suggéré d’engager progressivement l’instauration de la mesure sous forme d’une recommandation limitée à la seule rase campagne et/ou pendant l’hiver et d’encourager, dans le même temps, les constructeurs à  proposer des modèles avec feux dédiés.

Le comité des experts n’avait pas, par contre, recommandé d’expérimentation dans la mesure où une vérification ne lui semblait pas nécessaire puisque l’efficacité de cette mesure est bien établie par un grand nombre d’études scientifiques dans le monde.

La décision de lancer la mesure sous la forme d'une expérimentation ayant été prise, son évaluation pose une série de questions que l'on peut regrouper en deux catégories et qui conduisent à plusieurs volets :
-          l'acceptation de la mesure qui dépend de la conviction acquise par les usagers à la suite des actions conduites dans le but de la promouvoir, et dont l’analyse se décompose en deux parties :

-  la perception de l'intérêt de la mesure (connaissance) et l'affirmation du fait que l'on est prêt à l'appliquer soi-même : ce sont les sondages qui permettent de connaître les niveaux d'adhésion 
-  la réalité de l'allumage des feux de croisement de jour (effectivité) : ce sont les mesures sur le terrain qui permettent de l’observer

-         l'efficacité de la mesure qui va dépendre de l'effectivité et qui nécessite de prendre en compte l'évolution des autres facteurs susceptibles d'avoir influencé l'accidentalité.

S’agissant de l’acceptation, on a pu constater que malgré le lancement d’une campagne de communication fin octobre 2004 à la télévision et à la radio, renouvelée à la radio en janvier 2005, les Français n’ont pas adhéré à une mesure qui était simplement recommandée  et dont ils ne comprenaient pas l’utilité, notamment par beau temps. 

Il est vrai que dans le passé des mesures comme le port de la ceinture ou les feux de croisement la nuit en ville ont mis beaucoup de temps à être appliqués malgré leur caractère obligatoire et le fait qu’elles leur étaient directement profitables.

Sur le terrain, le suivi de la mesure n’a pas vraiment décollé et le taux d’utilisation moyen sur la période considérée s’est élevé, avec de fortes disparités, à environ 30% sur le réseau et la période concernés. Depuis, il a fortement décru et oscille maintenant entre 5% et 10%.

Du fait de cette faible pratique, il n’a pas été possible, dans l’immédiat, de démontrer une baisse de l’accidentalité résultant de l’allumage des feux d’autant que les deux périodes antérieures correspondantes (novembre 2002-mars 2003 et novembre 2003-mars 2004) ont été très particulières pour l’accidentologie puisque coïncidant avec d’une part l’annonce de la mise en place de radars automatiques et d’autre part avec leur mise en place effective. 

Le comité des experts considère que ce résultat, en raison des difficultés propres à l’évaluation de la mesure en France, ne permet pas de contredire tous les résultats significatifs et probants recueillis dans le monde. Il rappelle en particulier que les objections des motocyclistes ne sont pas justifiées : si l’allumage des feux est utile pour augmenter le contraste visuel et aider à percevoir un véhicule en mouvement, il n’y a aucune nécessité de reconnaître les motos en tant que telles ; outre le fait que les motos verront mieux les voitures, on peut escompter de cette mesure qu’elle conduise les motocyclistes à ne pas surestimer leur visibilité par les autres usagers. 
Le comité des experts considère qu’il serait très dommageable de renoncer à cette mesure au moment où sa généralisation à l’ensemble de l’Europe se poursuit : après la Suisse et l’Italie, l’Autriche vient de la rendre obligatoire depuis fin septembre et la Belgique et l’Allemagne envisagent sérieusement de la mettre en application. Ce basculement progressif de l’Europe devrait rapidement conduire les constructeurs européens à installer sur leurs modèles des feux dédiés qui répondent à une grande partie des critiques soulevées contre les feux de jour : consommation, éblouissement, éclairage du tableau de bord, usure des lampes etc.… et pour lesquels les Français interrogés ont marqué un intérêt certain.

L’avenir à plus ou moins court terme est donc dans la généralisation des feux dédiés et à défaut pour les véhicules non équipés dans l’obligation de l’usage des feux de croisement le jour.

Si cependant, compte tenu de cette expérimentation, il n’était pas jugé possible dans l’immédiat de rendre les feux de croisement obligatoires, le comité des experts recommande :
· de maintenir la recommandation permanente de l’utilisation des feux de croisement le jour et de l’étendre aux agglomérations en renouvelant une communication forte sur le sujet ;

· de mener une action au niveau européen en vue de généraliser l’installation de feux dédiés sur les véhicules neufs.

1 – Origine et contexte de l’évaluation

En juin 2004, à l’occasion de la publication de l’étude commanditée par la Commission Européenne, le Comité des experts s’est penché sur la question des feux de jour et a produit une note « Faut-il recommander l’utilisation des feux de jour » dans lesquels il indiquait en substance :

· « L’allumage des feux de jour est une mesure simple pour améliorer la sécurité routière dont l’efficacité est prouvée par une abondante littérature scientifique (…). 

· Le problème principal que pose cette mesure est celui de son acceptabilité sociale (…). Elle ne peut donc s’envisager qu’accompagnée par des actions de communication (…).

· La question des modalités d’application de la mesure est également importante : il semble préférable d’envisager un mode progressif d’instauration de la mesure par exemple en procédant dans un premier temps par des conseils aux usagers visant à rendre volontaire l’usage des feux de jour. (…). On peut également pour en faciliter l’acceptation limiter dans un premier temps la promotion de l’allumage des feux à la seule rase campagne et/ou pendant l’hiver.
· Il faut engager une réflexion générale sur l’éclairage avec les constructeurs qui pourraient être encouragés à  proposer des modèles avec feux dédiés (…). »
Le Comité Interministériel de Sécurité routière du 7 juillet 2004, a décidé de lancer la mesure sous la forme d’une expérimentation du 1er novembre 2004 au 27 mars 2005 pendant la période de l’heure d’hiver.

Afin de décider si la mesure doit être maintenue, étendue ou suspendue, une évaluation a été demandée à l’Observatoire national interministériel de sécurité routière sur l’impact des feux de jour sur l’accidentalité ainsi que sur le niveau de participation des Français.

L’évaluation  proposée comporte trois volets qui ne doivent pas être confondus :

1. L’opinion des français sur la mesure à partir de sondage pour savoir qui allume et pourquoi et qui n’allume pas et pourquoi.

2. La pratique réelle sur la route de l’allumage des feux de jour : c’est à dire la mesure de la proportion des conducteurs qui allument leurs feux de croisement mois par mois 

3. L’impact sur l’accidentalité de la mesure 
Ces trois volets sont liés : la connaissance de l’opinion et de la pratique doivent permettre de connaître le niveau d’adhésion à la mesure. L’étude de l’accidentalité se fait en tenant compte de la mesure de la pratique réelle.

L’évaluation nécessitait de disposer des données détaillées du fichier des accidents corporels au moins sur le lieu, la lumière et les usagers impliqués. Ces données n’ont été disponibles pour la période considérée qu’au cours du mois d’août 2005 de sorte que  l’évaluation n’a pu être réalisée qu’en un temps très court en octobre 2005. 

2 – L’opinion des Français sur la mesure

L’opinion des Français a été analysée à deux reprises par sondage en septembre 2004 et en janvier 2005 (IFOP). 

Le premier sondage de septembre 2004 montre essentiellement une opinion spontanée légèrement favorable (56%). 62 % des conducteurs ont l’intention d’allumer les feux. Le deuxième sondage de janvier 2005 montre que la notoriété de la mesure a fortement augmenté entre les deux dates, passant de 77 % à 91 %. Au cours de cette même période, les opinions ont plutôt diminué avec 52 % de favorables en janvier 2005 contre 56 % en septembre 2004. On peut noter également que 38 % des personnes interrogées  n’avaient  pas l’intention d’allumer les feux en septembre 2004. En janvier, 30 % déclarent n’avoir jamais allumé leurs feux de croisement le jour et 11 % ne les avoir allumés que rarement

Les campagnes menées à la télévision et à la radio n’ont pas pu contrebalancer les  manifestations hostiles organisées par certaines associations de motocyclistes. Peut-être n’ont-elles pas eu l’ampleur suffisante. De toutes façons, c’est un sujet qui est difficile à traiter pour des campagnes de communication, beaucoup plus que celui du port de la ceinture ou des règles sur l’alcool.

Il est intéressant de détailler les raisons pour lesquelles les Français étaient ou n’étaient pas favorables. 

a) Parmi ceux qui n’ont jamais allumé leurs feux (31 %) :

· 60% pensent que c’est inutile (27% cela ne sert à rien et 23 % quand il fait jour, on voit)

· 46 % mettent en avant des arguments de nature écologique : augmentation de la consommation (20%) ou de la consommation d’électricité (15%) ; augmentation de la pollution (10%)

· 40 %  mettent en avant l’impact sur la visibilité des motards (confusion et non distinction)

· un petit nombre met en avant l’éblouissement (11 %)

b) Parmi ceux qui ont participé à l’expérimentation en allumant leur feux, même rarement  (69 %) :

· 60 % pour les raisons de sécurité mis en avant dans la communication 

· pour être mieux vus (35%)

· pour la sécurité (21%) 

· pour éviter les accidents (14%)

· pour mieux voir les véhicules (12%) 

c) 41 % pour des raisons de sécurité qui n’étaient pas mis en avant dans la communication : 

· quand il y a de la pluie (17 %)

· quand il y a du brouillard (16 %)

· quand la luminosité est faible (14  %)

Il est intéressant de noter que ce taux de 41 % monte à 77 % chez ceux qui n’ont allumé leurs feux que rarement. Ainsi ces derniers sont plus nombreux à mettre en avant les circonstances de mauvaise visibilité que le fait d’être mieux vu des autres.

Seulement 38 % sont d’accord pour qu’une telle mesure devienne obligatoire. Par contre, 85 % des français considèrent que les feux dédiés sont un système intéressant qui facilitera la mise en  œuvre de la mesure. Ce taux est de 66% même chez les conducteurs très défavorables à la mesure.

3 - La pratique réelle sur la route de l’allumage des feux de jour 

Pour permettre la mise en place rapide d’observation sur le terrain de l’utilisation des feux de jour, il a été décidé de les demander à la société qui réalise déjà pour le compte de l’Observatoire les enquêtes « vitesse » et « ceinture » (ISL : Institut de sondages Lavialle) : outre l’économie substantielle qui découle de ce choix, celui-ci avait l’avantage de la rapidité de mise en œuvre puisqu’on bénéficiait d’un plan de sondage et d’un marché existant. De plus, le plan de sondage intègre les différentes tranches horaires diurnes et jour de la semaine, par temps clair ou nuageux, sans pluie ni brouillard ni aube ni crépuscule. 

a) Les problèmes méthodologiques

La mesure du taux d’utilisation des feux de croisement a cependant dû faire face à trois problèmes principaux : la représentativité des observations par type de réseau et deux problèmes liés entre eux, à savoir la prise en compte du gradient nord / sud et celle de la luminosité diurne.

· La représentativité des observations

Environ 10 000 observations sur l’utilisation des feux de croisement le jour sont effectuées chaque mois par les enquêteurs d’ISL. 75 % d’entre elles concernent des voies à fort débit : autoroutes de liaison, autoroutes de dégagement et routes nationales 2x2 voies, alors que ces mêmes réseaux ne supportent qu’environ 25 % du trafic national. Le réseau départemental qui supporte plus de 35 % du trafic national n’est concerné que par 4 % des observations. 

Si ces 1 600 observations quadrimestrielles sur réseau départemental sont suffisantes pour une exploitation dans le cadre de l’Observatoire des vitesses, le nombre d’observations est insuffisant pour une exploitation mensuelle (environ 400) et cette situation pénalisante pour la représentativité de l’échantillon est par ailleurs aggravée par l’existence d’un fort gradient nord/sud.

Il était donc nécessaire d’accroître de manière significative le nombre d’observations sur le réseau départemental : c’est la raison pour laquelle l’Observatoire national interministériel de la sécurité routière a, début 2005, sollicité les DDE via le réseau des Observatoires régionaux, afin d’organiser des sessions de comptage de l’utilisation des feux de jour sur routes départementales. Les 10 000 observations mensuelles ainsi recueillies permettent de compléter les données du sondage ISL et de rétablir la représentativité des mesures. Ces mesures ont été suspendues fin août.

· La prise en compte du gradient nord / sud ou des écarts de luminosité

Les premiers relevés ont montré que l’usage des feux de croisement le jour était beaucoup moins fréquent dans les départements du sud de la France. C’est ainsi qu’au cours du mois de décembre il a été constaté un taux d’utilisation de l’ordre de 62,5 % pour la moitié nord de la France, contre 28,5 % pour la moitié sud. 

De fait, après analyse des données, il s’est avéré que c’était moins la latitude que la luminosité ambiante qui conditionnait l’utilisation des feux de jour. A titre d’exemple, le tableau suivant présente les résultats recueillis sur le réseau départemental au cours du mois de janvier 2005
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On observe dans cet exemple que sur les routes départementales, le taux d’utilisation des feux de croisement de jour varie de 35,4 % à 12,5 % selon que le ciel est couvert ou dégagé et que cet écart est semblable en zone nord et en zone sud.

b) Les résultats

Le tableau ci-dessous récapitule les données relevées entre le mois de septembre (deux mois avant le début effectif de la mesure) et le mois de juillet 2005.

Tableau 1 : Taux d’utilisation des feux de croisement le jour selon le réseau de septembre 2004 à juillet 2005

	
	Autoroutes  liaison
	A. dégag
	Nat. 2x2
	Nat. campagne
	C. départ.*
	Grande

Circulation**
	Rase

Campagne***

	Septembre
	8,1 %
	5,0 %
	3,0 %
	3,9 %
	-
	5,7 %
	-

	Octobre
	14,8 %
	26,4 %
	12,9 %
	5,8 %
	-
	19,4 %
	-

	Novembre
	41,8 %
	26,3 %
	42,9 %
	34,0 %
	-
	36,5 %
	-

	Décembre
	64,2 %
	50,2 %
	39,2 %
	31,7 %
	-
	51,9 %
	-

	Janvier
	45,5 %
	37,7 %
	51,5 %
	15,2 %
	23,9 %
	34,5 %
	29,4 %

	Février
	33,2 %
	26,2 %
	-
	15,6 %
	20,4 %
	25,0 %
	22,2 %

	Mars
	15,9 %
	4,1 %
	10,9 %
	9,3 %
	10,3 %
	13,7 %
	11,2 %

	Avril
	14,5 %
	14,0 %
	4,8 %
	11,5 %
	6,3 %
	15,9 %
	11,3 %

	Mai
	4,5 %
	3,6 %
	3,6 %
	4,6 %
	4,3 %
	4,8 %
	4,3 %

	Juin
	4,6 %
	2,9 %
	-
	3,2 %
	2,7 %
	3,6 %
	2,9 %

	Juillet
	5,2 %
	4,2 %
	1,6 %
	8,7 %
	2,4 %
	6,1 %
	4,2 %


Source ISL ;  (*) Mesures DDE ; (**) Grande circulation = somme pondérée sur l’ ensemble des réseaux autoroutiers et national ; (***) Rase campagne = somme pondérée sur le réseau grande circulation et les routes départementales
Le graphique suivant montre l’évolution de l’utilisation des feux de croisement de septembre 2004 à juillet 2005.

Graphique 1 : taux d’utilisation des feux de croisement le jour selon le réseau de septembre 2004 à juillet 2005
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On constate que le taux d’utilisation des feux de route sur les réseaux à grande circulation (autoroutes et routes nationales à fort débit) avait progressé jusqu’au mois de décembre avec une pointe à plus de 50 %, pour décroître ensuite. Sur le réseau de routes départementales, l’usage diurne des feux de croisement se situe à une valeur inférieure. Depuis avril, la pratique est devenue négligeable sur tous les réseaux, de l’ordre de 5%.

Au total, sur la période concernée (novembre à mars), le taux d’utilisation n’a été conséquent que pendant trois mois (novembre à janvier) ce qui fait craindre de ne pouvoir dégager des conséquences nettes du point de vue de l’accidentalité. 

4 – Le bilan sur l’acceptabilité sociale

L’ensemble de ces données sur l’opinion et sur la pratique montre d’abord qu’il y a une grande incompréhension sur la justification  de la mesure, et qu’il est nécessaire de prévoir plus de communication et d’explication. Il montre également que la mesure est beaucoup mieux comprise par temps couvert ou sous la pluie. L’allumage paraît plutôt lié au désir de voir les autres que d’être vu par les autres.

On peut par ailleurs se poser la question si le caractère de simple recommandation ne se heurte pas à une incompréhension de la part des usagers : pourquoi une mesure utile à la sécurité routière n’est-elle pas obligatoire ? 

Un parallèle intéressant peut être fait avec deux mesures de sécurité routière, le port de la ceinture et les feux de croisement la nuit en ville. La première mesure sur le port de la ceinture était obligatoire pour les places avant dès 1973 hors agglomération et en 1979 en agglomération et le non port était sanctionné. Cette mesure était de surcroît  très directement profitable aux usagers. Pourtant, même si on tient compte du fait que tous les véhicules n’étaient pas équipés au début, ces deux mesures (en 1973 et en 1980), ont mis beaucoup de temps à s’imposer aux usagers : quatre ans pour dépasser les 50 % hors agglomération et six ans en agglomération.
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Les feux de croisement la nuit en ville ont été instaurés une première fois en 1979. Devant  les réactions hostiles, la mesure a été rapportée en 1982 mais elle s’est progressivement imposée dans les faits pour être finalement à nouveau rendue obligatoire en  2002 sans poser de problème,  ce qui semble montrer en la matière la nécessité de prévoir une acclimatation progressive de l’opinion publique aux mesures nouvelles.

5 - L’impact sur l’accidentalité de la mesure

a) Comment mesurer l’impact

Il n’est pas possible dans le cas des feux de jour d’établir après un accident si les voitures impliquées roulaient ou non avec les feux allumés. Le renseignement ne pourrait être obtenu que par l’expertise des lampes cassées lors de l’accident et leur examen est limité à des cas exceptionnels d’accidents graves. 

Il est donc moins facile de déterminer l’impact de cette mesure sur l’accidentalité que dans le cas par exemple de l’alcool où il est possible d’établir si les personnes impliquées dans un accident étaient ou non au-dessus des limites légales d’alcoolémie et de comparer cette proportion de conducteurs à la proportion de conducteurs circulant sous l’influence de l’alcool dans un groupe témoin représentatif de la circulation. A partir du moment où on peut calculer ce sur-risque, il est possible de calculer la fraction attribuable à l’alcool.

Lorsque l’on ne dispose, comme dans le cas des feux de jour, que de la mesure de l’exposition au risque, on a recours à d’autres méthodes consistant à repérer la simultanéité entre un changement d’exposition au risque et un changement dans l’accidentalité. La difficulté de l’exercice est de s’assurer qu’il n’y a pas eu d’autres phénomènes au même moment pouvant expliquer l’évolution de l’accidentalité.

Dans le cas de l’évaluation de l’expérimentation des Landes faite par S.LASSARE (INRETS), la situation était différente parce qu’il a pu comparer les résultats du département des Landes à une référence qui n’était pas simplement le passé mais qui était l’évolution des départements limitrophes des Landes qui pouvaient ainsi être considérés comme représentatifs de l’évolution générale. 

Une première analyse peut consister à regarder très globalement sur la période considérée (novembre 2004 à janvier 2005) l’évolution de l’accidentalité.
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Le graphique ci-dessus montre que de juillet à octobre, la tendance était régulièrement (en équivalent annuel) au dessus de 5 500 tués par an, et qu’elle est tombée en novembre en dessous de 5000 tués par an. Toutefois cette analyse est insuffisante car globale (nuit/jour, ville et rase campagne). 

Il faut donc examiner plus spécifiquement les accidents susceptibles d’être évités par l’usage des feux de croisement le jour qui sont les accidents de jour avec tiers : accidents à plusieurs véhicules ou véhicule-piéton.

D’ailleurs, la plupart des études concernant la mesure des feux de jour étudient l’évolution de ces accidents avec tiers comparée à l’évolution d’une référence qui souvent est celle des accidents avec véhicule seul.

Cette méthode repose sur l’hypothèse que la plupart des facteurs qui font évoluer le nombre des accidents à court terme, à savoir la vitesse, l’alcool, la ceinture et l’aptitude à la conduite, jouent de manière voisine pour les deux catégories d’accidents. 

Or cette hypothèse peut se discuter : par exemple, on peut imaginer qu’un facteur important expliquant le rapport accident avec tiers et accidents véhicule seul est le trafic puisque le risque de collision entre plusieurs véhicules est très lié au nombre de véhicules circulant. On le voit, les précautions méthodologiques pour mesurer l’impact sont nombreuses.

b) Résultats

Comme le montre le graphique ci-dessous, les résultats indiquent des baisses qui ne sont pas  significativement différentes entre les accidents avec tiers et les accidents sans tiers.

Dans le prolongement de cette analyse de nombreuses autres ont été faites sur le réseau Grande circulation comparativement au Réseau secondaire, à l’aube ou au crépuscule comparativement au plein jour, en collision frontale. Ces analyses donnent des résultats très similaires.
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La principale explication à ces résultats est le fait que les périodes considérées (novembre-mars) ont connu de fortes modifications à l’automne 2002, avec l’annonce d’un train de mesures concernant la sécurité routière dont en particulier la mise en place de radars automatiques et à l’automne 2003, avec la mise en place effective des premiers radars. Ces évènements ont fortement chahuté l’évolution traditionnelle des accidents comme le montre le simple graphique ci-dessous concernant les vitesses.
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La période étudiée de novembre 2004 à mars 2005 est donc difficilement comparable avec les périodes novembre 2002-mars 2003 d’une part et novembre 2003-mars 2004 d’autre part.

L’analyse doit donc être affinée en étudiant les séries temporelles sur la période avec un modèle de type ARIMA ce qui permettra dégager des effets secondaires derrière les effets principaux de la vitesse et du trafic, sachant toutefois que l’exercice est difficile compte tenu du faible taux d’allumage des feux.

c) Analyse spécifique des accidents de motos

Les principaux opposants à la mesure des feux de jour sont les associations motocyclistes : ils ne contestent d’ailleurs pas l’effet bénéfique des feux de croisement le jour mais veulent le conserver pour eux seuls au motif qu’il y aurait des inconvénients très forts pour les motocyclistes. 

· Le dernier volet de l’évaluation concernant spécifiquement les accidents de motos consiste d’abord à analyser l’évolution des accidents impliquant une motocyclette avec tiers par rapport aux accidents impliquant une moto seule et à vérifier qu’ils n’ont pas augmenté de manière significative comme le craignent les motocyclistes.
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Ce graphique montre que les accidents avec tiers n’ont pas moins diminué que les accidents sans tiers, ce serait plutôt le contraire (12% contre 11%) alors que dans la période précédente, les deux catégories d’accidents avait connu des évolutions fortement divergentes (+11% contre –21%). En tout cas, on notera qu’il n’y a pas eu d’augmentation des accidents avec tiers pour les motos au cours de la période concernée.

· Une autre façon d’étudier l’impact des feux de jour sur l’accidentalité des motocyclistes consiste à étudier de manière détaillée les accidents réels.

C’est une méthode assez longue mais qui a été utilisée en 2003 sur un échantillon assez intéressant constitué par les accidents graves de motos survenus dans les Landes de 1997 à 2001 au moment de l’expérimentation des feux de jour.

Cette expérimentation, rappelons le, avait été mieux suivie que l’expérimentation nationale de 2004. L’étude réalisée par la DDE des Landes avait consisté à analyser les procès verbaux d’accidents afin de vérifier qu’il n’y avait pas eu de phénomène de confusion : dans 22 des 25 cas analysés, il est apparu au vu du scénario d’accidents et des différents usagers impliqués dans l’accident qu’il ne pouvait pas y avoir de confusion entre la moto et un autre véhicule.
 

· Au total, un certain nombre d’arguments conduisent à penser que les motocyclistes gagneront eux aussi à la mesure d’extension des feux le jour. 

D’une part, les motocyclistes surestiment leur capacité à bien voir les véhicules or comme les automobilistes, il leur arrive de ne pas voir les autres véhicules. A ce titre, ils gagneront à l’utilisation des feux de croisement par les autres véhicules.

Par ailleurs, autant il est nécessaire pour leur sécurité que l’on puisse distinguer les motocyclettes en mouvement, autant il n’est pas absolument nécessaire de reconnaître qu’il s’agit d’une motocyclette surtout si elle respecte comme les autres véhicules les limitations de vitesse. 

Le demande de reconnaissance par les feux de jour relève en fait plus de considérations sociologiques sur le besoin d’un groupe très solidaire de conserver un signe distinctif. L’observation des comportements réels des motocyclistes analysés dans les enquêtes détaillées d’accidents montrent que le fait de ne plus être les seuls à allumer leurs feux, les conduira à ne pas surestimer la façon dont ils sont vus lorsqu’ils sont prioritaires et à ne pas se considérer comme prioritaires lorsqu’ils n’ont pas la priorité
.

6 – Conclusions et recommandations

a) Une faible acceptabilité 

La campagne de communication lancée fin octobre à la télévision et à la radio et renouvelée à la radio en janvier, n’a pas permis de faire décoller la pratique : le taux d’utilisation moyen sur la période considérée s’est élevé à environ 30% sur le réseau et la période concernés. Depuis, il a fortement décru et oscille maintenant entre 5% et 10%.

La principale leçon de cette opération est que les Français qui dans le passé ont mis beaucoup de temps à appliquer des mesures comme le port de la ceinture qui pourtant était obligatoire et de plus leur était directement profitable, n’ont pas adhéré à une mesure dés lors qu’elle n’était que recommandée. En particulier, ils n’en ont pas compris l’intérêt par beau temps.

Ils ont par contre marqué un intérêt certain pour les feux dédiés.

b) Une expérience qui ne peut remettre en cause l’efficacité de la mesure

Du fait de cette faible pratique, il n’a pas été possible dans l’immédiat de démontrer une baisse de l’accidentalité résultant de l’allumage des feux. 

L’analyse détaillée de certains types d’accidents ne montre pas d’effet significatif : outre la faible pratique la raison en est que les deux  périodes servant de référence, novembre 2002-mars 2003 et novembre 2003-mars 2004, ont été très particulières pour l’accidentologie puisque coïncidant avec d’une part l’annonce de la mise en place de radars automatiques et d’autre part à leur mise en place effective. 

Il n’est pas totalement exclu que des analyses plus élaborées prenant en compte en parallèle d’autres facteurs comme la vitesse puissent, malgré la faible pratique, mettre en évidence un effet des feux de jour mais ces analyses qui sont en cours, nécessiteront un délai de l’ordre de trois à quatre mois.

Dans l’immédiat, le comité des experts considère que cette opération ne démontre rien et ne peut donc contredire tous les résultats significatifs et probants recueillis dans le monde et qui ont été cités dans la note précédente du comité des experts : synthèse de près de 25 études sous la direction de Rune ELVIK, sans doute un des meilleurs experts en évaluation des mesures d’accidentologie ou l’étude de Thomson sur les véhicules de la General Motors équipés de feux dédiés. 

Les objections des motocyclistes ne sont pas justifiées : si l’allumage des feux est utile pour augmenter le contraste visuel et aider à percevoir un véhicule en mouvement, il n’y a aucune nécessité de reconnaître les motos en tant que telles. Outre le fait qu’ils verront mieux les voitures, on peut escompter de cette mesure qu’elle conduise les motocyclistes à ne pas surestimer leur visibilité par les autres usagers.

c) Une évolution forte dans les autres pays européens et l’avenir des feux dédiés

Le comité des experts pense qu’il serait très dommageable de renoncer à cette mesure au moment où sa généralisation à l’ensemble de l’Europe se poursuit : après la Suisse et l’Italie, l’Autriche a décidé le 28 septembre 2005, après une longue période de mise en ouvre sous forme d’une recommandation, de rendre la mesure obligatoire de manière permanente et partout. De leur côté, la Belgique et l’Allemagne envisagent sérieusement de la mettre en application. 

Ce basculement progressif de l’Europe devrait rapidement conduire les constructeurs européens à installer sur leurs modèles des feux dédiés qui répondent à une grande partie des critiques soulevées contre les feux de jour : consommation, éblouissement, éclairage du tableau de bord, usure des lampes etc.…

d) Recommandations 

Le comité des experts a débattu de la possibilité d’introduire les feux de jour partiellement en le rendant obligatoire l’hiver en rase campagne comme l’ont fait certains pays européens (la Pologne et la Hongrie) ou à des moments où la mesure ne semble pas souffrir de contestation pour la grande majorité des Français à savoir par temps couvert ou au moins par temps de pluie, à l’aube et au crépuscule. Cette dernière proposition serait revenu finalement à mieux préciser la notion de « visibilité insuffisante » qui existe déjà dans le Code de la route (art.R416-4). Elle aurait par contre eu l’inconvénient de renforcer la confusion existante entre le « voir » et l’ « être vu ».

Dans ces conditions, le comité des experts recommande si, compte tenu de cette expérimentation, il n’était pas possible dans l’immédiat de rendre les feux de croisement obligatoire :

· de maintenir la recommandation permanente de l’utilisation des feux de croisement le jour et de l’étendre aux agglomérations en renouvelant une communication forte sur le sujet ;

· de mener une action au niveau européen en vue de généraliser l’installation de feux dédiés sur les véhicules neufs.







� Faut-il recommander l’utilisation des feux de croisement le jour ?


� cf. note à la commission des feux de jour du Conseil national de la sécurité routière


� Le rapport de M. Koornstra  sur la méta-analyse de 24 évaluations des feux de jour, "The safety effects of daytime running lights" 1997 indiquait : "les piétons bénéficient (des feux de jour) de la même façon que les occupants de voitures et il n’y a pas de changement dans le risque des motocyclistes"
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données

		date		MD_SD_ens		MD_SD_aub		MD_SD_plui		MD_SD_aurn		MD_SD_rd		sans_tiers_ens		sans_tiers_aub		sans_tiers_plui		sans_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_ens		avec_tiers_aub		avec_tiers_plui		avec_tiers_aurn		avec_tiers_rd

		Jan-97		0.602		0.542		0.466		0.467		0.703		580		84		104		171		363		963		155		223		366		516

		Feb-97		0.478		0.488		0.454		0.435		0.505		496		62		99		178		278		1037		127		218		409		551

		Mar-97		0.466		0.773		0.480		0.437		0.470		649		75		61		226		362		1392		97		127		517		771

		Apr-97		0.529		1.014		0.608		0.466		0.553		840		73		93		287		465		1587		72		153		616		841

		May-97		0.589		1.431		0.608		0.546		0.617		1048		103		220		368		586		1780		72		362		674		950

		Jun-97		0.586		1.617		0.583		0.609		0.585		1167		131		367		457		614		1992		81		630		751		1049

		Jul-97		0.588		1.184		0.578		0.563		0.616		1223		116		148		419		695		2079		98		256		744		1128

		Aug-97		0.612		0.969		0.535		0.598		0.628		1218		94		162		440		669		1989		97		303		736		1065

		Sep-97		0.492		0.678		0.467		0.429		0.528		838		80		63		282		483		1703		118		135		658		915

		Oct-97		0.463		0.664		0.455		0.427		0.476		789		101		173		295		422		1703		152		380		691		887

		Nov-97		0.558		0.446		0.571		0.568		0.536		694		86		281		263		371		1244		193		492		463		692

		Dec-97		0.510		0.531		0.470		0.436		0.565		579		85		193		202		331		1135		160		411		463		586

		Jan-98		0.629		0.590		0.575		0.602		0.620		677		92		146		247		368		1077		156		254		410		594

		Feb-98		0.548		0.654		0.646		0.488		0.573		588		68		64		209		323		1073		104		99		428		564

		Mar-98		0.576		0.828		0.580		0.526		0.595		717		82		116		251		404		1244		99		200		477		679

		Apr-98		0.548		1.083		0.616		0.524		0.565		903		78		400		374		468		1649		72		649		714		828

		May-98		0.611		1.853		0.657		0.561		0.643		1107		126		151		378		631		1812		68		230		674		982

		Jun-98		0.561		1.558		0.588		0.570		0.589		1090		120		170		425		595		1942		77		289		746		1011

		Jul-98		0.594		1.766		0.558		0.645		0.577		1158		113		145		432		641		1951		64		260		670		1110

		Aug-98		0.603		1.000		0.509		0.562		0.619		1107		98		135		392		628		1835		98		265		698		1014

		Sep-98		0.534		0.813		0.526		0.475		0.573		1000		91		348		363		558		1873		112		662		764		973

		Oct-98		0.452		0.397		0.479		0.431		0.477		775		79		295		296		429		1714		199		616		687		900

		Nov-98		0.481		0.422		0.476		0.398		0.551		611		81		176		204		362		1271		192		370		513		657

		Dec-98		0.536		0.497		0.534		0.463		0.597		617		88		159		224		342		1152		177		298		484		573

		Jan-99		0.506		0.412		0.523		0.528		0.499		556		70		138		214		302		1099		170		264		405		605

		Feb-99		0.521		0.560		0.596		0.425		0.577		553		70		168		190		314		1062		125		282		447		544

		Mar-99		0.566		0.808		0.691		0.551		0.596		748		84		177		291		409		1322		104		256		528		686

		Apr-99		0.537		0.986		0.549		0.459		0.591		860		73		224		320		473		1602		74		408		697		801

		May-99		0.582		1.447		0.457		0.604		0.576		1090		110		158		440		555		1872		76		346		728		963

		Jun-99		0.564		1.489		0.551		0.563		0.563		1167		131		167		452		608		2068		88		303		803		1080

		Jul-99		0.600		1.026		0.649		0.628		0.584		1219		119		111		477		651		2030		116		171		760		1114

		Aug-99		0.600		1.061		0.668		0.646		0.569		1169		105		195		485		595		1947		99		292		751		1045

		Sep-99		0.477		0.606		0.465		0.487		0.467		947		94		245		371		501		1985		155		527		762		1072

		Oct-99		0.473		0.344		0.511		0.411		0.529		775		72		182		277		442		1639		209		356		674		835

		Nov-99		0.519		0.398		0.557		0.506		0.520		620		82		182		248		323		1195		206		327		490		621

		Dec-99		0.512		0.525		0.499		0.481		0.519		603		85		210		231		320		1178		162		421		480		616

		Jan-00		0.580		0.557		0.707		0.587		0.579		667		103		159		286		332		1150		185		225		487		573

		Feb-00		0.487		0.500		0.394		0.413		0.535		592		75		141		199		337		1216		150		358		482		630

		Mar-00		0.519		0.545		0.541		0.529		0.493		695		61		126		257		365		1340		112		233		486		740

		Apr-00		0.526		0.843		0.554		0.466		0.569		871		86		230		311		491		1656		102		415		668		863

		May-00		0.524		1.408		0.482		0.509		0.543		945		107		145		349		511		1804		76		301		686		941

		Jun-00		0.556		1.567		0.619		0.573		0.536		1042		105		83		395		531		1875		67		134		689		990

		Jul-00		0.584		1.374		0.641		0.592		0.580		1199		136		279		494		597		2053		99		435		834		1030

		Aug-00		0.607		1.218		0.744		0.669		0.570		1043		106		116		399		547		1719		87		156		596		959

		Sep-00		0.519		0.727		0.561		0.543		0.489		875		80		176		363		424		1686		110		314		668		867

		Oct-00		0.474		0.384		0.510		0.477		0.467		775		81		263		292		411		1636		211		516		612		880

		Nov-00		0.448		0.352		0.415		0.344		0.535		571		75		217		194		325		1275		213		523		564		608

		Dec-00		0.532		0.456		0.556		0.548		0.516		632		89		207		278		298		1189		195		372		507		578

		Jan-01		0.578		0.465		0.585		0.561		0.584		631		87		183		258		323		1092		187		313		460		553

		Feb-01		0.460		0.547		0.412		0.460		0.468		522		75		101		206		273		1136		137		245		448		583

		Mar-01		0.515		0.688		0.520		0.584		0.478		767		86		253		351		366		1490		125		487		601		766

		Apr-01		0.535		0.886		0.465		0.526		0.513		838		78		211		349		401		1567		88		454		663		782

		May-01		0.552		1.195		0.598		0.536		0.561		931		92		116		365		481		1688		77		194		681		858

		Jun-01		0.566		1.726		0.624		0.543		0.581		1115		107		148		410		597		1971		62		237		755		1028

		Jul-01		0.612		1.455		0.638		0.653		0.597		1187		128		201		483		606		1939		88		315		740		1015

		Aug-01		0.602		1.311		0.626		0.631		0.564		1073		97		142		409		556		1781		74		227		648		985

		Sep-01		0.513		0.645		0.521		0.526		0.502		844		78		225		348		424		1644		121		432		662		845

		Oct-01		0.533		0.526		0.559		0.505		0.529		824		91		165		321		415		1546		173		295		636		784

		Nov-01		0.532		0.428		0.532		0.486		0.550		615		77		167		239		317		1155		180		314		492		576

		Dec-01		0.610		0.610		0.639		0.480		0.713		614		86		108		212		347		1006		141		169		442		487

		Jan-02		0.607		0.518		0.576		0.605		0.608		602		72		102		244		309		992		139		177		403		508

		Feb-02		0.599		0.630		0.594		0.585		0.589		613		68		184		271		285		1023		108		310		463		484

		Mar-02		0.543		0.845		0.519		0.522		0.554		728		82		120		284		390		1341		97		231		544		704

		Apr-02		0.564		1.180		0.495		0.557		0.559		841		72		99		344		416		1492		61		200		618		744

		May-02		0.631		1.500		0.705		0.642		0.619		1045		111		275		442		516		1657		74		390		689		833

		Jun-02		0.637		2.074		0.597		0.663		0.624		1080		141		111		450		544		1696		68		186		679		872

		Jul-02		0.600		1.348		0.597		0.628		0.596		1103		124		176		445		566		1839		92		295		709		949

		Aug-02		0.639		1.110		0.838		0.648		0.636		1010		91		254		413		515		1581		82		303		637		810

		Sep-02		0.521		0.899		0.573		0.467		0.550		843		89		110		318		444		1618		99		192		681		807

		Oct-02		0.507		0.470		0.556		0.473		0.528		716		77		205		276		381		1413		164		369		583		722

		Nov-02		0.579		0.533		0.687		0.636		0.534		619		90		261		288		281		1070		169		380		453		526

		Dec-02		0.574		0.380		0.703		0.639		0.511		502		57		199		250		214		874		150		283		391		419

		Jan-03		0.626		0.701		0.624		0.611		0.632		479		68		118		201		240		765		97		189		329		380

		Feb-03		0.575		0.537		0.613		0.631		0.520		412		44		57		171		205		717		82		93		271		394

		Mar-03		0.652		0.642		0.947		0.671		0.622		636		61		54		257		311		976		95		57		383		500

		Apr-03		0.572		1.035		0.700		0.552		0.573		692		59		91		279		347		1209		57		130		505		606

		May-03		0.575		1.217		0.658		0.534		0.628		791		73		127		295		434		1376		60		193		552		691

		Jun-03		0.642		2.327		0.667		0.610		0.674		1001		114		50		373		520		1559		49		75		611		771

		Jul-03		0.618		1.077		0.783		0.658		0.580		972		84		101		412		472		1574		78		129		626		814

		Aug-03		0.675		1.548		0.945		0.673		0.696		929		96		69		364		498		1376		62		73		541		716

		Sep-03		0.535		0.959		0.629		0.482		0.600		681		70		83		251		376		1274		73		132		521		627

		Oct-03		0.500		0.598		0.490		0.494		0.502		608		73		170		246		309		1215		122		347		498		616

		Nov-03		0.517		0.449		0.708		0.508		0.527		453		61		150		188		228		877		136		212		370		433

		Dec-03		0.534		0.504		0.641		0.415		0.613		432		65		125		154		228		809		129		195		371		372

		Jan-04		0.637		0.442		0.553		0.585		0.661		461		50		147		182		236		724		113		266		311		357

		Feb-04		0.556		0.648		0.447		0.467		0.574		439		57		38		151		217		789		88		85		323		378

		Mar-04		0.570		0.871		0.639		0.545		0.612		502		54		85		200		260		880		62		133		367		425

		Apr-04		0.542		1.065		0.592		0.515		0.542		594		66		119		223		299		1095		62		201		433		552

		May-04		0.596		1.620		0.772		0.602		0.578		737		81		105		277		383		1237		50		136		460		663

		Jun-04		0.473		1.327		0.541		0.481		0.472		749		73		66		277		381		1582		55		122		576		807

		Jul-04		0.591		1.441		0.653		0.585		0.572		834		85		98		302		432		1410		59		150		516		755

		Aug-04		0.627		0.845		0.752		0.624		0.600		809		60		161		314		418		1291		71		214		503		697

		Sep-04		0.493		1.179		0.626		0.501		0.495		590		79		72		220		314		1197		67		115		439		634

		Oct-04		0.524		0.540		0.520		0.458		0.554		625		81		183		225		335		1192		150		352		491		605

		Nov-04		0.559		0.468		0.575		0.532		0.570		415		65		104		157		216		743		139		181		295		379

		Dec-04		0.530		0.415		0.579		0.477		0.573		394		49		113		157		205		744		118		195		329		358

		Jan-05		0.546		0.454		0.548		0.469		0.587		366		49		91		152		189		670		108		166		324		322

		Feb-05		0.558		0.754		0.661		0.541		0.545		325		46		74		145		158		582		61		112		268		290

		Mar-05		0.565		0.800		0.649		0.512		0.568		437		56		61		165		235		773		70		94		322		414

														sans_tiers_ens		sans_tiers_aub		sans_tiers_plui		sans_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_ens		avec_tiers_aub		avec_tiers_plui		avec_tiers_aurn		avec_tiers_rd

												nov-janv 98		1950		263		620		712		1070		3456		509		1157		1336		1872

												nov-janv 99		1784		239		473		642		1006		3522		539		932		1402		1835

												nov-janv 00		1890		270		551		765		975		3523		553		973		1457		1810

												nov-janv 01		1834		251		607		730		946		3556		595		1208		1531		1739

												nov-janv 02		1831		235		377		695		973		3153		460		660		1337		1571

												nov-janv 03		1600		215		578		739		735		2709		416		852		1173		1325

												nov-janv 04		1346		176		422		524		692		2410		378		673		1052		1162

												nov-janv 05		1175		163		308		466		610		2157		365		542		948		1059

												nov-mars 98		3255		413		800		1172		1797		5773		712		1456		2241		3115

												nov-mars 99		3085		393		818		1123		1729		5906		768		1470		2377		3065

												nov-mars 00		3177		406		818		1221		1677		6079		815		1564		2425		3180

												nov-mars 01		3123		412		961		1287		1585		6182		857		1940		2580		3088

												nov-mars 02		3172		385		681		1250		1648		5517		665		1201		2344		2759

												nov-mars 03		2648		320		689		1167		1251		4402		593		1002		1827		2219

												nov-mars 04		2287		287		545		875		1169		4079		528		891		1742		1965

												nov-mars 05		1937		265		443		776		1003		3512		496		748		1538		1763





moyenne

		date		MD_SD_aurn		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		MD_SD_moto_aurn		sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		Nov-97		1.760		263		463		2.615		13		34

		Dec-97		2.292		202		463		3.727		11		41

		Jan-98		1.660		247		410		2.231		13		29

		Feb-98		2.048		209		428		3.231		13		42

		Mar-98		1.900		251		477		2.542		24		61				sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		moyenne		1.932		234.400		448.200		2.869		14.800		41.400		nov-janv 98		37		104				37		104		2.8108108108

																nov-janv 99		35		137				35		137		3.9142857143

		Nov-98		2.515		204		513		4.333		12		52		nov-janv 00		55		140				55		140		2.5454545455

		Dec-98		2.161		224		484		4.200		10		42		nov-janv 01		68		194				68		194		2.8529411765

		Jan-99		1.893		214		405		3.308		13		43		nov-janv 02		62		170				62		170		2.7419354839

		Feb-99		2.353		190		447		2.714		14		38		nov-janv 03		55		123				55		123		2.2363636364

		Mar-99		1.814		291		528		1.488		43		64		nov-janv 04		51		146				51		146		2.862745098

		moyenne		2.147		224.600		475.400		3.209		18.400		47.800		nov-janv 05		55		149				55		149		2.7090909091

		Nov-99		1.976		248		490		3.150		20		63

		Dec-99		2.078		231		480		2.000		16		32

		Jan-00		1.703		286		487		2.368		19		45

		Feb-00		2.422		199		482		4.071		14		57

		Mar-00		1.891		257		486		2.594		32		83

		moyenne		2.014		244.200		485.000		2.837		20.200		56.000

		Nov-00		2.907		194		564		4.000		19		76

		Dec-00		1.824		278		507		2.370		27		64

		Jan-01		1.783		258		460		2.455		22		54

		Feb-01		2.175		206		448		3.875		16		62

		Mar-01		1.712		351		601		2.618		34		89

		moyenne		2.080		257.400		516.000		3.064		23.600		69.000

		Nov-01		2.059		239		492		2.933		30		88

		Dec-01		2.085		212		442		3.385		13		44

		Jan-02		1.652		244		403		2.000		19		38

		Feb-02		1.708		271		463		2.423		26		63

		Mar-02		1.915		284		544		3.054		37		113

		moyenne		1.884		250.000		468.800		2.759		25.000		69.200

		Nov-02		1.573		288		453		2.107		28		59

		Dec-02		1.564		250		391		3.800		10		38

		Jan-03		1.637		201		329		1.529		17		26

		Feb-03		1.585		171		271		1.800		20		36

		Mar-03		1.490		257		383		1.938		48		93

		moyenne		1.570		233.400		365.400		2.235		24.600		50.400

		Nov-03		1.968		188		370		3.211		19		61

		Dec-03		2.409		154		371		4.750		12		57

		Jan-04		1.709		182		311		1.400		20		28

		Feb-04		2.139		151		323		2.706		17		46

		Mar-04		1.835		200		367		3.000		29		87

		moyenne		2.012		175.000		348.400		3.013		19.400		55.800

		Nov-04		1.879		157		295		2.722		18		49

		Dec-04		2.096		157		329		3.308		13		43

		Jan-05		2.132		152		324		2.375		24		57

		Feb-05		1.848		145		268		2.727		11		30

		Mar-05		1.952		165		322		3.300		20		66

		moyenne		1.981		155.200		307.600		2.886		17.200		49.000





nov-janv

				SD-ens		MD-ens		SD-aub		MD-aub		SD-pluie		MD-pluie		SD-aurn		MD-aurn		SD- rd		MD- rd										sans_tiers_ens		avec_tiers_ens		sans_tiers_aub		avec_tiers_aub		sans_tiers_plui		avec_tiers_plui		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_rd				MD/SD ens		MD/SD au rn		MD/SD pluie		MD/SD aube		MD/SD rd

		nov-janv 98		1950		3456		263		509		620		1157		712		1336		1070		1872		1782		3208				nov-janv 98		1950		3456		263		509		620		1157		712		1336		1070		1872		nov-janv 98		1.77		1.94		1.87		1.88		1.75

		nov-janv 99		1784		3522		239		539		473		932		642		1402		1006		1835		1648		3237				nov-janv 99		1784		3522		239		539		473		932		642		1402		1006		1835		nov-janv 99		1.97		2.26		1.97		2.18		1.82

		nov-janv 00		1890		3523		270		553		551		973		765		1457		975		1810		1740		3267				nov-janv 00		1890		3523		270		553		551		973		765		1457		975		1810		nov-janv 00		1.86		2.05		1.77		1.90		1.86

		nov-janv 01		1834		3556		251		595		607		1208		730		1531		946		1739		1676		3270				nov-janv 01		1834		3556		251		595		607		1208		730		1531		946		1739		nov-janv 01		1.94		2.37		1.99		2.10		1.84

		nov-janv 02		1831		3153		235		460		377		660		695		1337		973		1571		1668		2908				nov-janv 02		1831		3153		235		460		377		660		695		1337		973		1571		nov-janv 02		1.72		1.96		1.75		1.92		1.61

		nov-janv 03		1600		2709		215		416		578		852		739		1173		735		1325		1474		2498				nov-janv 03		1600		2709		215		416		578		852		739		1173		735		1325		nov-janv 03		1.69		1.93		1.47		1.59		1.80

		nov-janv 04		1346		2410		176		378		422		673		524		1052		692		1162		1216		2214				nov-janv 04		1346		2410		176		378		422		673		524		1052		692		1162		nov-janv 04		1.79		2.15		1.59		2.01		1.68

		nov-janv 05		1175		2157		163		365		308		542		466		948		610		1059		1076		2007				nov-janv 05		1175		2157		163		365		308		542		466		948		610		1059		nov-janv 05		1.84		2.24		1.76		2.03		1.74

		moy 01-04		1652.75		2957		219.25		462.25		496		848.25		672		1273.25		836.5		1449.25

				-28.9%		-27.1%		-25.7%		-21.0%		-37.9%		-36.1%		-30.7%		-25.5%		-27.1%		-26.9%

		99/98		-8.5%		1.9%		-9.1%		5.9%		-23.7%		-19.4%		-9.8%		4.9%		-6.0%		-2.0%

		00/99		5.9%		0.0%		13.0%		2.6%		16.5%		4.4%		19.2%		3.9%		-3.1%		-1.4%

		01/00		-3.0%		0.9%		-7.0%		7.6%		10.2%		24.2%		-4.6%		5.1%		-3.0%		-3.9%

		02/01		-0.2%		-11.3%		-6.4%		-22.7%		-37.9%		-45.4%		-4.8%		-12.7%		2.9%		-9.7%

		03/02		-12.6%		-14.1%		-8.5%		-9.6%		53.3%		29.1%		6.3%		-12.3%		-24.5%		-15.7%

		04/03		-15.9%		-11.0%		-18.1%		-9.1%		-27.0%		-21.0%		-29.1%		-10.3%		-5.9%		-12.3%

		05/04		-12.7%		-10.5%		-7.4%		-3.4%		-27.0%		-19.5%		-11.1%		-9.9%		-11.8%		-8.9%		-11.5%		-9.3%





nov-janv

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0



SD-ens

SD-aub

SD-pluie

SD-aurn

SD- rd

MD-ens

MD-aub

MD-pluie

MD-aurn

MD- rd



nov-mars

		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98

		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99

		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00

		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01

		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02

		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03

		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04

		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05



SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

263

620

509

1157

263

620

509

1157

239

473

539

932

239

473

539

932

270

551

553

973

270

551

553

973

251

607

595

1208

251

607

595

1208

235

377

460

660

235

377

460

660

215

578

416

852

215

578

416

852

176

422

378

673

176

422

378

673

163

308

365

542

163

308

365

542



colette

		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98

		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99

		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00

		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01

		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02

		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03

		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04

		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05



SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

712

1070

1336

1872

712

1070

1336

1872

642

1006

1402

1835

642

1006

1402

1835

765

975

1457

1810

765

975

1457

1810

730

946

1531

1739

730

946

1531

1739

695

973

1337

1571

695

973

1337

1571

739

735

1173

1325

739

735

1173

1325

524

692

1052

1162

524

692

1052

1162

466

610

948

1059

466

610

948

1059



courbes

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



accidents avec tiers

accidents sans tiers

SD-ens

MD-ens



motos

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0



MD/SD ens

MD/SD au rn

MD/SD pluie

MD/SD aube

MD/SD rd



motos nov janv

				SD-ens		MD-ens		SD-aub		MD-aub		SD-pluie		MD-pluie		SD-aurn		MD-aurn		SD- rd		MD- rd

		nov-mars 98		3255		5773		413		712		800		1456		1172		2241		1797		3115		2969		5356

		nov-mars 99		3085		5906		393		768		818		1470		1123		2377		1729		3065		2852		5442

		nov-mars 00		3177		6079		406		815		818		1564		1221		2425		1677		3180		2898		5605

		nov-mars 01		3123		6182		412		857		961		1940		1287		2580		1585		3088		2872		5668

		nov-mars 02		3172		5517		385		665		681		1201		1250		2344		1648		2759		2898		5103

		nov-mars 03		2648		4402		320		593		689		1002		1167		1827		1251		2219		2418		4046

		nov-mars 04		2287		4079		287		528		545		891		875		1742		1169		1965		2044		3707

		nov-mars 05		1937		3512		265		496		443		748		776		1538		1003		1763		1779		3301

		moy 01-04		2807.5		5045		351		660.75		719		1258.5		1144.75		2123.25		1413.25		2507.75

				-31.0%		-30.4%		-24.5%		-24.9%		-38.4%		-40.6%		-32.2%		-27.6%		-29.0%		-29.7%

		99/98		-5.2%		2.3%		-4.8%		7.9%		2.3%		1.0%		-4.2%		6.1%		-3.8%		-1.6%

		00/99		3.0%		2.9%		3.3%		6.1%		0.0%		6.4%		8.7%		2.0%		-3.0%		3.8%

		01/00		-1.7%		1.7%		1.5%		5.2%		17.5%		24.0%		5.4%		6.4%		-5.5%		-2.9%

		02/01		1.6%		-10.8%		-6.6%		-22.4%		-29.1%		-38.1%		-2.9%		-9.1%		4.0%		-10.7%

		03/02		-16.5%		-20.2%		-16.9%		-10.8%		1.2%		-16.6%		-6.6%		-22.1%		-24.1%		-19.6%

		04/03		-13.6%		-7.3%		-10.3%		-11.0%		-20.9%		-11.1%		-25.0%		-4.7%		-6.6%		-11.4%

		05/04		-15.3%		-13.9%		-7.7%		-6.1%		-18.7%		-16.0%		-11.3%		-11.7%		-14.2%		-10.3%





motos nov janv

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0



SD-ens

SD-aub

SD-pluie

SD-aurn

SD- rd

MD-ens

MD-aub

MD-pluie

MD-aurn

MD- rd



collisions frontales

		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98

		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99

		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00

		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01

		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02

		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03

		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04

		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05



SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

413

800

712

1456

413

800

712

1456

393

818

768

1470

393

818

768

1470

406

818

815

1564

406

818

815

1564

412

961

857

1940

412

961

857

1940

385

681

665

1201

385

681

665

1201

320

689

593

1002

320

689

593

1002

287

545

528

891

287

545

528

891

265

443

496

748

265

443

496

748



Feuil1

		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98

		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99

		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00

		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01

		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02

		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03

		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04

		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05



SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

1172

1797

2241

3115

1172

1797

2241

3115

1123

1729

2377

3065

1123

1729

2377

3065

1221

1677

2425

3180

1221

1677

2425

3180

1287

1585

2580

3088

1287

1585

2580

3088

1250

1648

2344

2759

1250

1648

2344

2759

1167

1251

1827

2219

1167

1251

1827

2219

875

1169

1742

1965

875

1169

1742

1965

776

1003

1538

1763

776

1003

1538

1763



évolution globale

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



accidents avec tiers

accidents sans tiers

SD-ens

MD-ens



		ACCIDENTS		veh.seul		autres		TOTAL

		nov02/mars03

		0		2		0		2		nov03/mars04								nov04/mars05

		1		2		0		2		0		1		1		2		0		1		1		2

		2		1		0		1		1		2		4		6		1		1		0		1

		3		1		0		1		3		1		0		1		2		1		1		2

		4		3		1		4		4		2		2		4		3		1		0		1

		5		7		8		15		5		8		5		13		5		3		4		7

		6		50		43		93		6		47		49		96		6		41		39		80

		7		149		308		457		7		136		273		409		7		118		251		369

		8		225		393		618		8		214		447		661		8		192		414		606

		9		225		328		553		9		204		343		547		9		164		276		440

		10		183		308		491		10		142		298		440		10		123		244		367

		11		192		337		529		11		155		335		490		11		144		251		395

		12		219		347		566		12		186		314		500		12		139		293		432

		13		220		328		548		13		164		316		480		13		151		252		403

		14		216		442		658		14		206		396		602		14		174		326		500

		15		230		430		660		15		175		373		548		15		178		340		518

		16		245		502		747		16		203		418		621		16		165		380		545

		17		201		475		676		17		174		419		593		17		117		350		467

		18		79		228		307		18		61		191		252		18		60		149		209

		19		25		58		83		19		19		43		62		19		29		46		75

		20		8		12		20		20		5		19		24		20		4		12		16

		21		1		3		4		21		5		3		8		21		5		4		9

		22		4		5		9		22		2		2		4		22		.		2		2

		23		2		4		6		23		1		2		3		23		1		2		3

		ENSEMBLE		2490		4560		7050		ENSEMBLE		2113		4253		6366		ENSEMBLE		1812		3637		5449

		période 9h-17h		1931		3497		5428				1609		3212		4821				1355		2712		4067

												-16.7%		-8.1%						-15.8%		-15.6%

												SD-ens		MD-ens

										nov-mars 98		3255		5773

										nov-mars 99		3085		5906

										nov-mars 00		3177		6079

										nov-mars 01		3123		6182

				veh.seul		autres				nov-mars 02		3172		5517

		nov02/mars03		2490		4560		7050		nov-mars 03		2648		4402

		nov03/mars04		2113		4253		6366		nov-mars 04		2287		4079

		nov04/mars05		1812		3637		5449		nov-mars 05		1937		3512

				-15.1%		-6.7%

				-14.2%		-14.5%





		0		0

		0		0

		0		0



veh.seul

autres



		période		MD_SD_aurn		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		MD_SD_moto_aurn		sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		nov97-mar98		1.932		234.400		448.200		2.869		14.800		41.400

		nov98-mar99		2.147		224.600		475.400		3.209		18.400		47.800

		nov99-mar00		2.014		244.200		485.000		2.837		20.200		56.000

		nov00-mar01		2.080		257.400		516.000		3.064		23.600		69.000

		nov01-mar02		1.884		250.000		468.800		2.759		25.000		69.200

		nov02-mar03		1.570		233.400		365.400		2.235		24.600		50.400

		nov03-mar04		2.012		175.000		348.400		3.013		19.400		55.800

		nov04-mar05		1.981		155.200		307.600		2.886		17.200		49.000





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



MD_SD_aurn

MD_SD_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



sans_tiers_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec_tiers_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



MD_SD_moto_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



sans_tiers_moto_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec_tiers_moto_aurn



				sans tiers		avec tiers						sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		nov97-mar98		74		207						14.800		41.400

		nov98-mar99		92		239						18.400		47.800

		nov99-mar00		101		280						20.200		56.000

		nov00-mar01		118		345						23.600		69.000

		nov01-mar02		125		346						25.000		69.200

		nov02-mar03		123		252						24.600		50.400

		nov03-mar04		97		279						19.400		55.800

		nov04-mar05		86		245						17.200		49.000

				24.3%		15.5%

				9.8%		17.2%

				16.8%		23.2%

				5.9%		0.3%

				-1.6%		-27.2%

				-21.1%		10.7%

				-11.3%		-12.2%





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



sans tiers

avec tiers

sans tiers

avec tiers

accidents motos autoroutes routes nationales



				avec tiers/sans tiers		sans tiers		avec tiers

		nov-janv 98		2.811		37		104

		nov-janv 99		3.914		35		137

		nov-janv 00		2.545		55		140

		nov-janv 01		2.853		68		194

		nov-janv 02		2.742		62		170

		nov-janv 03		2.236		55		123

		nov-janv 04		2.863		51		146

		nov-janv 05		2.709		55		149

				-5.4%		31.7%

				57.1%		2.2%

				23.6%		38.6%

				-8.8%		-12.4%

				-11.3%		-27.6%

				-7.3%		18.7%

				7.8%		2.1%





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



sans tiers

avec tiers

sans tiers

avec tiers

accidents motos autoroutes routes nationales



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec tiers/sans tiers



		période		collrn		collrd

		nov97-mar98		301		1015

		nov98-mar99		363		1003

		nov99-mar00		300		987

		nov00-mar01		297		955

		nov01-mar02		249		861

		nov02-mar03		206		692

		nov03-mar04		206		664

		nov04-mar05		205		737





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



collrn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



collrd



		

								% de feux allumés																clarté		% de feux allumés

				zone nord		zone nord couvert		39.50%														zone nord		couvert		39.50%

				zone nord		zone nord clair		14.70%																clair		14.70%

				zone sud		zone sud couvert		30.10%														zone sud		couvert		30.10%

				zone sud		zone sud clair		10.80%																clair		10.80%

				Ensemble		Ensemble couvert		35.40%														Ensemble		couvert		35.40%

				Ensemble		Ensemble clair		12.50%																clair		12.50%





		0

		0

		0

		0

		0

		0



% de feux allumés



		

				c.v.s

		Jul-04		5,518

		Aug-04		5,523

		Sep-04		5,548

		Oct-04		5,389		0

		Nov-04		4,956

		Dec-04		4,817		4,813

		Jan-05		4,751

		Feb-05		4,964

		Mar-05		4,784

		Apr-05		4,584

		May-05		4,837

		Jun-05		4,869

		Jul-05		5,873

		Aug-05		4,400

				4,884





		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



c.v.s

#REF!

#REF!

Nombre de tués en équivalent annuel  (données CVS)

0

1

1

0

0

0

0

0

0

0

0

0




_1190116006.xls
data ceinture

				Rase campagne		Milieu urbain

		1972		5.9

		1973		17.8

		1974		34.5

		1975		55.4

		1976		65.7

		1977		70.5

		1978		71.4

		1979		72.5

		1980		78.3		54.8				occ av		%ceint av

		1981		73.6		41.4				26147		0.969		25336.443

		1982		68.9		32.6				26796		0.948		25402.608

		1983		71.6		31.0				15754		0.984		15501.936

		1984		71.0		29.0				25235		0.954		24074.19

		1985		67.1		23.0				13287		0.953		12662.511

		1986		70.7		32.2				21346		0.934		19937.164

		1987		83.8		54.4

		1988		84.1		52.8				128565				122914.852

		1989		85.4		54.4

		1990		87.3		55.4								95.6%

		1991		88.4		59.6

		1992		90.0		60.2				occ av		%ceint av

		1993		90.4		61.6				5131		0.839		4304.909

		1994		92.7		69.4				594		0.758		450.252

		1995		93.0		71.8				376		0.664		249.664

		1996		93.4		72.4				837		0.819		685.503

		1997		93.9		68.9				4239		0.867		3675.213

		1998		93.2		73.9				6778		0.856		5801.968

		1999		93.9		76.6				4171		0.868		3620.428

		2000		93.6		77.6				4770		0.699		3334.23

		2001		95.3		80.8				7761		0.792		6146.712

		2002		95.6		79.3				5297		0.643		3405.971

		2003		97.2		90.0

		2004		98.1		92.5				39954				31674.85

														79.3%
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Graph ceinture

		1972		1972

		1973		1973

		1974		1974

		1975		1975

		1976		1976

		1977		1977

		1978		1978

		1979		1979

		1980		1980

		1981		1981

		1982		1982

		1983		1983

		1984		1984

		1985		1985

		1986		1986

		1987		1987

		1988		1988

		1989		1989

		1990		1990

		1991		1991

		1992		1992

		1993		1993

		1994		1994

		1995		1995

		1996		1996

		1997		1997

		1998		1998

		1999		1999

		2000		2000

		2001		2001

		2002		2002

		2003		2003

		2004		2004



Milieu urbain

Rase campagne

98,1 %

92,5 %

Milieu urbain

Rase campagne

Pas de mesures en agglomération 
avant 1980

Evolution du taux de port de la ceinture de sécurité de 1972 à 2004
aux places avant des voitures de tourisme

5.85

17.8

34.5

55.4

65.7

70.5

71.4

72.5

54.8

78.3

41.4

73.6

32.6

68.9

31

71.6

29

71

23

67.1

32.2

70.7

54.4

83.8

52.8

84.1

54.4

85.4

55.4

87.3

59.6

88.4

60.2

90

61.6

90.4

69.4

92.7

71.8

93

72.4

93.4

68.9

93.9

73.9

93.2

76.6

93.9

77.6

93.6

80.8

95.3

79.3

95.6

90

97.2

92.5



Graph ceinture (2)

		1972		1972

		1973		1973

		1974		1974

		1975		1975

		1976		1976

		1977		1977

		1978		1978

		1979		1979

		1980		1980

		1981		1981

		1982		1982

		1983		1983

		1984		1984

		1985		1985

		1986		1986

		1987		1987

		1988		1988

		1989		1989

		1990		1990

		1991		1991

		1992		1992

		1993		1993

		1994		1994

		1995		1995

		1996		1996

		1997		1997

		1998		1998

		1999		1999

		2000		2000

		2001		2001

		2002		2002

		2003		2003

		2004		2004



Milieu urbain

Rase campagne

98,1 %

92,5 %

Milieu urbain

Rase campagne

Pas de mesures en agglomération 
avant 1980

Evolution du taux de port de la ceinture de sécurité de 1972 à 2004
aux places avant des voitures de tourisme

5.85

17.8

34.5

55.4

65.7

70.5

71.4

72.5
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Violence de l'impact
par exemple : deltaV
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		Probabilité de décès dans un accident en fonction de la violence du choc
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données

		date		MD_SD_ens		MD_SD_aub		MD_SD_plui		MD_SD_aurn		MD_SD_rd		sans_tiers_ens		sans_tiers_aub		sans_tiers_plui		sans_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_ens		avec_tiers_aub		avec_tiers_plui		avec_tiers_aurn		avec_tiers_rd

		Jan-97		0.602		0.542		0.466		0.467		0.703		580		84		104		171		363		963		155		223		366		516

		Feb-97		0.478		0.488		0.454		0.435		0.505		496		62		99		178		278		1037		127		218		409		551

		Mar-97		0.466		0.773		0.480		0.437		0.470		649		75		61		226		362		1392		97		127		517		771

		Apr-97		0.529		1.014		0.608		0.466		0.553		840		73		93		287		465		1587		72		153		616		841

		May-97		0.589		1.431		0.608		0.546		0.617		1048		103		220		368		586		1780		72		362		674		950

		Jun-97		0.586		1.617		0.583		0.609		0.585		1167		131		367		457		614		1992		81		630		751		1049

		Jul-97		0.588		1.184		0.578		0.563		0.616		1223		116		148		419		695		2079		98		256		744		1128

		Aug-97		0.612		0.969		0.535		0.598		0.628		1218		94		162		440		669		1989		97		303		736		1065

		Sep-97		0.492		0.678		0.467		0.429		0.528		838		80		63		282		483		1703		118		135		658		915

		Oct-97		0.463		0.664		0.455		0.427		0.476		789		101		173		295		422		1703		152		380		691		887

		Nov-97		0.558		0.446		0.571		0.568		0.536		694		86		281		263		371		1244		193		492		463		692

		Dec-97		0.510		0.531		0.470		0.436		0.565		579		85		193		202		331		1135		160		411		463		586

		Jan-98		0.629		0.590		0.575		0.602		0.620		677		92		146		247		368		1077		156		254		410		594

		Feb-98		0.548		0.654		0.646		0.488		0.573		588		68		64		209		323		1073		104		99		428		564

		Mar-98		0.576		0.828		0.580		0.526		0.595		717		82		116		251		404		1244		99		200		477		679

		Apr-98		0.548		1.083		0.616		0.524		0.565		903		78		400		374		468		1649		72		649		714		828

		May-98		0.611		1.853		0.657		0.561		0.643		1107		126		151		378		631		1812		68		230		674		982

		Jun-98		0.561		1.558		0.588		0.570		0.589		1090		120		170		425		595		1942		77		289		746		1011

		Jul-98		0.594		1.766		0.558		0.645		0.577		1158		113		145		432		641		1951		64		260		670		1110

		Aug-98		0.603		1.000		0.509		0.562		0.619		1107		98		135		392		628		1835		98		265		698		1014

		Sep-98		0.534		0.813		0.526		0.475		0.573		1000		91		348		363		558		1873		112		662		764		973

		Oct-98		0.452		0.397		0.479		0.431		0.477		775		79		295		296		429		1714		199		616		687		900

		Nov-98		0.481		0.422		0.476		0.398		0.551		611		81		176		204		362		1271		192		370		513		657

		Dec-98		0.536		0.497		0.534		0.463		0.597		617		88		159		224		342		1152		177		298		484		573

		Jan-99		0.506		0.412		0.523		0.528		0.499		556		70		138		214		302		1099		170		264		405		605

		Feb-99		0.521		0.560		0.596		0.425		0.577		553		70		168		190		314		1062		125		282		447		544

		Mar-99		0.566		0.808		0.691		0.551		0.596		748		84		177		291		409		1322		104		256		528		686

		Apr-99		0.537		0.986		0.549		0.459		0.591		860		73		224		320		473		1602		74		408		697		801

		May-99		0.582		1.447		0.457		0.604		0.576		1090		110		158		440		555		1872		76		346		728		963

		Jun-99		0.564		1.489		0.551		0.563		0.563		1167		131		167		452		608		2068		88		303		803		1080

		Jul-99		0.600		1.026		0.649		0.628		0.584		1219		119		111		477		651		2030		116		171		760		1114

		Aug-99		0.600		1.061		0.668		0.646		0.569		1169		105		195		485		595		1947		99		292		751		1045

		Sep-99		0.477		0.606		0.465		0.487		0.467		947		94		245		371		501		1985		155		527		762		1072

		Oct-99		0.473		0.344		0.511		0.411		0.529		775		72		182		277		442		1639		209		356		674		835

		Nov-99		0.519		0.398		0.557		0.506		0.520		620		82		182		248		323		1195		206		327		490		621

		Dec-99		0.512		0.525		0.499		0.481		0.519		603		85		210		231		320		1178		162		421		480		616

		Jan-00		0.580		0.557		0.707		0.587		0.579		667		103		159		286		332		1150		185		225		487		573

		Feb-00		0.487		0.500		0.394		0.413		0.535		592		75		141		199		337		1216		150		358		482		630

		Mar-00		0.519		0.545		0.541		0.529		0.493		695		61		126		257		365		1340		112		233		486		740

		Apr-00		0.526		0.843		0.554		0.466		0.569		871		86		230		311		491		1656		102		415		668		863

		May-00		0.524		1.408		0.482		0.509		0.543		945		107		145		349		511		1804		76		301		686		941

		Jun-00		0.556		1.567		0.619		0.573		0.536		1042		105		83		395		531		1875		67		134		689		990

		Jul-00		0.584		1.374		0.641		0.592		0.580		1199		136		279		494		597		2053		99		435		834		1030

		Aug-00		0.607		1.218		0.744		0.669		0.570		1043		106		116		399		547		1719		87		156		596		959

		Sep-00		0.519		0.727		0.561		0.543		0.489		875		80		176		363		424		1686		110		314		668		867

		Oct-00		0.474		0.384		0.510		0.477		0.467		775		81		263		292		411		1636		211		516		612		880

		Nov-00		0.448		0.352		0.415		0.344		0.535		571		75		217		194		325		1275		213		523		564		608

		Dec-00		0.532		0.456		0.556		0.548		0.516		632		89		207		278		298		1189		195		372		507		578

		Jan-01		0.578		0.465		0.585		0.561		0.584		631		87		183		258		323		1092		187		313		460		553

		Feb-01		0.460		0.547		0.412		0.460		0.468		522		75		101		206		273		1136		137		245		448		583

		Mar-01		0.515		0.688		0.520		0.584		0.478		767		86		253		351		366		1490		125		487		601		766

		Apr-01		0.535		0.886		0.465		0.526		0.513		838		78		211		349		401		1567		88		454		663		782

		May-01		0.552		1.195		0.598		0.536		0.561		931		92		116		365		481		1688		77		194		681		858

		Jun-01		0.566		1.726		0.624		0.543		0.581		1115		107		148		410		597		1971		62		237		755		1028

		Jul-01		0.612		1.455		0.638		0.653		0.597		1187		128		201		483		606		1939		88		315		740		1015

		Aug-01		0.602		1.311		0.626		0.631		0.564		1073		97		142		409		556		1781		74		227		648		985

		Sep-01		0.513		0.645		0.521		0.526		0.502		844		78		225		348		424		1644		121		432		662		845

		Oct-01		0.533		0.526		0.559		0.505		0.529		824		91		165		321		415		1546		173		295		636		784

		Nov-01		0.532		0.428		0.532		0.486		0.550		615		77		167		239		317		1155		180		314		492		576

		Dec-01		0.610		0.610		0.639		0.480		0.713		614		86		108		212		347		1006		141		169		442		487

		Jan-02		0.607		0.518		0.576		0.605		0.608		602		72		102		244		309		992		139		177		403		508

		Feb-02		0.599		0.630		0.594		0.585		0.589		613		68		184		271		285		1023		108		310		463		484

		Mar-02		0.543		0.845		0.519		0.522		0.554		728		82		120		284		390		1341		97		231		544		704

		Apr-02		0.564		1.180		0.495		0.557		0.559		841		72		99		344		416		1492		61		200		618		744

		May-02		0.631		1.500		0.705		0.642		0.619		1045		111		275		442		516		1657		74		390		689		833

		Jun-02		0.637		2.074		0.597		0.663		0.624		1080		141		111		450		544		1696		68		186		679		872

		Jul-02		0.600		1.348		0.597		0.628		0.596		1103		124		176		445		566		1839		92		295		709		949

		Aug-02		0.639		1.110		0.838		0.648		0.636		1010		91		254		413		515		1581		82		303		637		810

		Sep-02		0.521		0.899		0.573		0.467		0.550		843		89		110		318		444		1618		99		192		681		807

		Oct-02		0.507		0.470		0.556		0.473		0.528		716		77		205		276		381		1413		164		369		583		722

		Nov-02		0.579		0.533		0.687		0.636		0.534		619		90		261		288		281		1070		169		380		453		526

		Dec-02		0.574		0.380		0.703		0.639		0.511		502		57		199		250		214		874		150		283		391		419

		Jan-03		0.626		0.701		0.624		0.611		0.632		479		68		118		201		240		765		97		189		329		380

		Feb-03		0.575		0.537		0.613		0.631		0.520		412		44		57		171		205		717		82		93		271		394

		Mar-03		0.652		0.642		0.947		0.671		0.622		636		61		54		257		311		976		95		57		383		500

		Apr-03		0.572		1.035		0.700		0.552		0.573		692		59		91		279		347		1209		57		130		505		606

		May-03		0.575		1.217		0.658		0.534		0.628		791		73		127		295		434		1376		60		193		552		691

		Jun-03		0.642		2.327		0.667		0.610		0.674		1001		114		50		373		520		1559		49		75		611		771

		Jul-03		0.618		1.077		0.783		0.658		0.580		972		84		101		412		472		1574		78		129		626		814

		Aug-03		0.675		1.548		0.945		0.673		0.696		929		96		69		364		498		1376		62		73		541		716

		Sep-03		0.535		0.959		0.629		0.482		0.600		681		70		83		251		376		1274		73		132		521		627

		Oct-03		0.500		0.598		0.490		0.494		0.502		608		73		170		246		309		1215		122		347		498		616

		Nov-03		0.517		0.449		0.708		0.508		0.527		453		61		150		188		228		877		136		212		370		433

		Dec-03		0.534		0.504		0.641		0.415		0.613		432		65		125		154		228		809		129		195		371		372

		Jan-04		0.637		0.442		0.553		0.585		0.661		461		50		147		182		236		724		113		266		311		357

		Feb-04		0.556		0.648		0.447		0.467		0.574		439		57		38		151		217		789		88		85		323		378

		Mar-04		0.570		0.871		0.639		0.545		0.612		502		54		85		200		260		880		62		133		367		425

		Apr-04		0.542		1.065		0.592		0.515		0.542		594		66		119		223		299		1095		62		201		433		552

		May-04		0.596		1.620		0.772		0.602		0.578		737		81		105		277		383		1237		50		136		460		663

		Jun-04		0.473		1.327		0.541		0.481		0.472		749		73		66		277		381		1582		55		122		576		807

		Jul-04		0.591		1.441		0.653		0.585		0.572		834		85		98		302		432		1410		59		150		516		755

		Aug-04		0.627		0.845		0.752		0.624		0.600		809		60		161		314		418		1291		71		214		503		697

		Sep-04		0.493		1.179		0.626		0.501		0.495		590		79		72		220		314		1197		67		115		439		634

		Oct-04		0.524		0.540		0.520		0.458		0.554		625		81		183		225		335		1192		150		352		491		605

		Nov-04		0.559		0.468		0.575		0.532		0.570		415		65		104		157		216		743		139		181		295		379

		Dec-04		0.530		0.415		0.579		0.477		0.573		394		49		113		157		205		744		118		195		329		358

		Jan-05		0.546		0.454		0.548		0.469		0.587		366		49		91		152		189		670		108		166		324		322

		Feb-05		0.558		0.754		0.661		0.541		0.545		325		46		74		145		158		582		61		112		268		290

		Mar-05		0.565		0.800		0.649		0.512		0.568		437		56		61		165		235		773		70		94		322		414

														sans_tiers_ens		sans_tiers_aub		sans_tiers_plui		sans_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_ens		avec_tiers_aub		avec_tiers_plui		avec_tiers_aurn		avec_tiers_rd

												nov-janv 98		1950		263		620		712		1070		3456		509		1157		1336		1872

												nov-janv 99		1784		239		473		642		1006		3522		539		932		1402		1835

												nov-janv 00		1890		270		551		765		975		3523		553		973		1457		1810

												nov-janv 01		1834		251		607		730		946		3556		595		1208		1531		1739

												nov-janv 02		1831		235		377		695		973		3153		460		660		1337		1571

												nov-janv 03		1600		215		578		739		735		2709		416		852		1173		1325

												nov-janv 04		1346		176		422		524		692		2410		378		673		1052		1162

												nov-janv 05		1175		163		308		466		610		2157		365		542		948		1059

												nov-mars 98		3255		413		800		1172		1797		5773		712		1456		2241		3115

												nov-mars 99		3085		393		818		1123		1729		5906		768		1470		2377		3065

												nov-mars 00		3177		406		818		1221		1677		6079		815		1564		2425		3180

												nov-mars 01		3123		412		961		1287		1585		6182		857		1940		2580		3088

												nov-mars 02		3172		385		681		1250		1648		5517		665		1201		2344		2759

												nov-mars 03		2648		320		689		1167		1251		4402		593		1002		1827		2219

												nov-mars 04		2287		287		545		875		1169		4079		528		891		1742		1965

												nov-mars 05		1937		265		443		776		1003		3512		496		748		1538		1763





moyenne

		date		MD_SD_aurn		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		MD_SD_moto_aurn		sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		Nov-97		1.760		263		463		2.615		13		34

		Dec-97		2.292		202		463		3.727		11		41

		Jan-98		1.660		247		410		2.231		13		29

		Feb-98		2.048		209		428		3.231		13		42

		Mar-98		1.900		251		477		2.542		24		61				sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		moyenne		1.932		234.400		448.200		2.869		14.800		41.400		nov-janv 98		37		104				37		104		2.8108108108

																nov-janv 99		35		137				35		137		3.9142857143

		Nov-98		2.515		204		513		4.333		12		52		nov-janv 00		55		140				55		140		2.5454545455

		Dec-98		2.161		224		484		4.200		10		42		nov-janv 01		68		194				68		194		2.8529411765

		Jan-99		1.893		214		405		3.308		13		43		nov-janv 02		62		170				62		170		2.7419354839

		Feb-99		2.353		190		447		2.714		14		38		nov-janv 03		55		123				55		123		2.2363636364

		Mar-99		1.814		291		528		1.488		43		64		nov-janv 04		51		146				51		146		2.862745098

		moyenne		2.147		224.600		475.400		3.209		18.400		47.800		nov-janv 05		55		149				55		149		2.7090909091

		Nov-99		1.976		248		490		3.150		20		63

		Dec-99		2.078		231		480		2.000		16		32

		Jan-00		1.703		286		487		2.368		19		45

		Feb-00		2.422		199		482		4.071		14		57

		Mar-00		1.891		257		486		2.594		32		83

		moyenne		2.014		244.200		485.000		2.837		20.200		56.000

		Nov-00		2.907		194		564		4.000		19		76

		Dec-00		1.824		278		507		2.370		27		64

		Jan-01		1.783		258		460		2.455		22		54

		Feb-01		2.175		206		448		3.875		16		62

		Mar-01		1.712		351		601		2.618		34		89

		moyenne		2.080		257.400		516.000		3.064		23.600		69.000

		Nov-01		2.059		239		492		2.933		30		88

		Dec-01		2.085		212		442		3.385		13		44

		Jan-02		1.652		244		403		2.000		19		38

		Feb-02		1.708		271		463		2.423		26		63

		Mar-02		1.915		284		544		3.054		37		113

		moyenne		1.884		250.000		468.800		2.759		25.000		69.200

		Nov-02		1.573		288		453		2.107		28		59

		Dec-02		1.564		250		391		3.800		10		38

		Jan-03		1.637		201		329		1.529		17		26

		Feb-03		1.585		171		271		1.800		20		36

		Mar-03		1.490		257		383		1.938		48		93

		moyenne		1.570		233.400		365.400		2.235		24.600		50.400

		Nov-03		1.968		188		370		3.211		19		61

		Dec-03		2.409		154		371		4.750		12		57

		Jan-04		1.709		182		311		1.400		20		28

		Feb-04		2.139		151		323		2.706		17		46

		Mar-04		1.835		200		367		3.000		29		87

		moyenne		2.012		175.000		348.400		3.013		19.400		55.800

		Nov-04		1.879		157		295		2.722		18		49

		Dec-04		2.096		157		329		3.308		13		43

		Jan-05		2.132		152		324		2.375		24		57

		Feb-05		1.848		145		268		2.727		11		30

		Mar-05		1.952		165		322		3.300		20		66

		moyenne		1.981		155.200		307.600		2.886		17.200		49.000





nov-janv

				SD-ens		MD-ens		SD-aub		MD-aub		SD-pluie		MD-pluie		SD-aurn		MD-aurn		SD- rd		MD- rd										sans_tiers_ens		avec_tiers_ens		sans_tiers_aub		avec_tiers_aub		sans_tiers_plui		avec_tiers_plui		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_rd				MD/SD ens		MD/SD au rn		MD/SD pluie		MD/SD aube		MD/SD rd

		nov-janv 98		1950		3456		263		509		620		1157		712		1336		1070		1872		1782		3208				nov-janv 98		1950		3456		263		509		620		1157		712		1336		1070		1872		nov-janv 98		1.77		1.94		1.87		1.88		1.75

		nov-janv 99		1784		3522		239		539		473		932		642		1402		1006		1835		1648		3237				nov-janv 99		1784		3522		239		539		473		932		642		1402		1006		1835		nov-janv 99		1.97		2.26		1.97		2.18		1.82

		nov-janv 00		1890		3523		270		553		551		973		765		1457		975		1810		1740		3267				nov-janv 00		1890		3523		270		553		551		973		765		1457		975		1810		nov-janv 00		1.86		2.05		1.77		1.90		1.86

		nov-janv 01		1834		3556		251		595		607		1208		730		1531		946		1739		1676		3270				nov-janv 01		1834		3556		251		595		607		1208		730		1531		946		1739		nov-janv 01		1.94		2.37		1.99		2.10		1.84

		nov-janv 02		1831		3153		235		460		377		660		695		1337		973		1571		1668		2908				nov-janv 02		1831		3153		235		460		377		660		695		1337		973		1571		nov-janv 02		1.72		1.96		1.75		1.92		1.61

		nov-janv 03		1600		2709		215		416		578		852		739		1173		735		1325		1474		2498				nov-janv 03		1600		2709		215		416		578		852		739		1173		735		1325		nov-janv 03		1.69		1.93		1.47		1.59		1.80

		nov-janv 04		1346		2410		176		378		422		673		524		1052		692		1162		1216		2214				nov-janv 04		1346		2410		176		378		422		673		524		1052		692		1162		nov-janv 04		1.79		2.15		1.59		2.01		1.68

		nov-janv 05		1175		2157		163		365		308		542		466		948		610		1059		1076		2007				nov-janv 05		1175		2157		163		365		308		542		466		948		610		1059		nov-janv 05		1.84		2.24		1.76		2.03		1.74

		moy 01-04		1652.75		2957		219.25		462.25		496		848.25		672		1273.25		836.5		1449.25

				-28.9%		-27.1%		-25.7%		-21.0%		-37.9%		-36.1%		-30.7%		-25.5%		-27.1%		-26.9%

		99/98		-8.5%		1.9%		-9.1%		5.9%		-23.7%		-19.4%		-9.8%		4.9%		-6.0%		-2.0%

		00/99		5.9%		0.0%		13.0%		2.6%		16.5%		4.4%		19.2%		3.9%		-3.1%		-1.4%

		01/00		-3.0%		0.9%		-7.0%		7.6%		10.2%		24.2%		-4.6%		5.1%		-3.0%		-3.9%

		02/01		-0.2%		-11.3%		-6.4%		-22.7%		-37.9%		-45.4%		-4.8%		-12.7%		2.9%		-9.7%

		03/02		-12.6%		-14.1%		-8.5%		-9.6%		53.3%		29.1%		6.3%		-12.3%		-24.5%		-15.7%

		04/03		-15.9%		-11.0%		-18.1%		-9.1%		-27.0%		-21.0%		-29.1%		-10.3%		-5.9%		-12.3%

		05/04		-12.7%		-10.5%		-7.4%		-3.4%		-27.0%		-19.5%		-11.1%		-9.9%		-11.8%		-8.9%		-11.5%		-9.3%





nov-janv

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0



SD-ens

SD-aub

SD-pluie

SD-aurn

SD- rd

MD-ens

MD-aub

MD-pluie

MD-aurn

MD- rd



nov-mars

		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98

		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99

		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00

		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01

		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02

		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03

		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04

		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05



SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

263

620

509

1157

263

620

509

1157

239

473

539

932

239

473

539

932

270

551

553

973

270

551

553

973

251

607

595

1208

251

607

595

1208

235

377

460

660

235

377

460

660

215

578

416

852

215

578

416

852

176

422

378

673

176

422

378

673

163

308

365

542

163

308

365

542



colette

		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98

		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99

		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00

		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01

		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02

		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03

		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04

		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05



SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

712

1070

1336

1872

712

1070

1336

1872

642

1006

1402

1835

642

1006

1402

1835

765

975

1457

1810

765

975

1457

1810

730

946

1531

1739

730

946

1531

1739

695

973

1337

1571

695

973

1337

1571

739

735

1173

1325

739

735

1173

1325

524

692

1052

1162

524

692

1052

1162

466

610

948

1059

466

610

948

1059



courbes

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



accidents avec tiers

accidents sans tiers

SD-ens

MD-ens



motos

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0



MD/SD ens

MD/SD au rn

MD/SD pluie

MD/SD aube

MD/SD rd



motos nov janv

				SD-ens		MD-ens		SD-aub		MD-aub		SD-pluie		MD-pluie		SD-aurn		MD-aurn		SD- rd		MD- rd

		nov-mars 98		3255		5773		413		712		800		1456		1172		2241		1797		3115		2969		5356

		nov-mars 99		3085		5906		393		768		818		1470		1123		2377		1729		3065		2852		5442

		nov-mars 00		3177		6079		406		815		818		1564		1221		2425		1677		3180		2898		5605

		nov-mars 01		3123		6182		412		857		961		1940		1287		2580		1585		3088		2872		5668

		nov-mars 02		3172		5517		385		665		681		1201		1250		2344		1648		2759		2898		5103

		nov-mars 03		2648		4402		320		593		689		1002		1167		1827		1251		2219		2418		4046

		nov-mars 04		2287		4079		287		528		545		891		875		1742		1169		1965		2044		3707

		nov-mars 05		1937		3512		265		496		443		748		776		1538		1003		1763		1779		3301

		moy 01-04		2807.5		5045		351		660.75		719		1258.5		1144.75		2123.25		1413.25		2507.75

				-31.0%		-30.4%		-24.5%		-24.9%		-38.4%		-40.6%		-32.2%		-27.6%		-29.0%		-29.7%

		99/98		-5.2%		2.3%		-4.8%		7.9%		2.3%		1.0%		-4.2%		6.1%		-3.8%		-1.6%

		00/99		3.0%		2.9%		3.3%		6.1%		0.0%		6.4%		8.7%		2.0%		-3.0%		3.8%

		01/00		-1.7%		1.7%		1.5%		5.2%		17.5%		24.0%		5.4%		6.4%		-5.5%		-2.9%

		02/01		1.6%		-10.8%		-6.6%		-22.4%		-29.1%		-38.1%		-2.9%		-9.1%		4.0%		-10.7%

		03/02		-16.5%		-20.2%		-16.9%		-10.8%		1.2%		-16.6%		-6.6%		-22.1%		-24.1%		-19.6%

		04/03		-13.6%		-7.3%		-10.3%		-11.0%		-20.9%		-11.1%		-25.0%		-4.7%		-6.6%		-11.4%

		05/04		-15.3%		-13.9%		-7.7%		-6.1%		-18.7%		-16.0%		-11.3%		-11.7%		-14.2%		-10.3%





motos nov janv

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0



SD-ens

SD-aub

SD-pluie

SD-aurn

SD- rd

MD-ens

MD-aub

MD-pluie

MD-aurn

MD- rd



collisions frontales

		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98

		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99

		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00

		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01

		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02

		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03

		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04

		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05



SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

413

800

712

1456

413

800

712

1456

393

818

768

1470

393

818

768

1470

406

818

815

1564

406

818

815

1564

412

961

857

1940

412

961

857

1940

385

681

665

1201

385

681

665

1201

320

689

593

1002

320

689

593

1002

287

545

528

891

287

545

528

891

265

443

496

748

265

443

496

748



Feuil1

		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98

		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99

		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00

		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01

		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02

		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03

		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04

		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05



SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

1172

1797

2241

3115

1172

1797

2241

3115

1123

1729

2377

3065

1123

1729

2377

3065

1221

1677

2425

3180

1221

1677

2425

3180

1287

1585

2580

3088

1287

1585

2580

3088

1250

1648

2344

2759

1250

1648

2344

2759

1167

1251

1827

2219

1167

1251

1827

2219

875

1169

1742

1965

875

1169

1742

1965

776

1003

1538

1763

776

1003

1538

1763



évolution globale

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



accidents avec tiers

accidents sans tiers

SD-ens

MD-ens



vitesse VL

		ACCIDENTS		veh.seul		autres		TOTAL

		nov02/mars03

		0		2		0		2		nov03/mars04								nov04/mars05

		1		2		0		2		0		1		1		2		0		1		1		2

		2		1		0		1		1		2		4		6		1		1		0		1

		3		1		0		1		3		1		0		1		2		1		1		2

		4		3		1		4		4		2		2		4		3		1		0		1

		5		7		8		15		5		8		5		13		5		3		4		7

		6		50		43		93		6		47		49		96		6		41		39		80

		7		149		308		457		7		136		273		409		7		118		251		369

		8		225		393		618		8		214		447		661		8		192		414		606

		9		225		328		553		9		204		343		547		9		164		276		440

		10		183		308		491		10		142		298		440		10		123		244		367

		11		192		337		529		11		155		335		490		11		144		251		395

		12		219		347		566		12		186		314		500		12		139		293		432

		13		220		328		548		13		164		316		480		13		151		252		403

		14		216		442		658		14		206		396		602		14		174		326		500

		15		230		430		660		15		175		373		548		15		178		340		518

		16		245		502		747		16		203		418		621		16		165		380		545

		17		201		475		676		17		174		419		593		17		117		350		467

		18		79		228		307		18		61		191		252		18		60		149		209

		19		25		58		83		19		19		43		62		19		29		46		75

		20		8		12		20		20		5		19		24		20		4		12		16

		21		1		3		4		21		5		3		8		21		5		4		9

		22		4		5		9		22		2		2		4		22		.		2		2

		23		2		4		6		23		1		2		3		23		1		2		3

		ENSEMBLE		2490		4560		7050		ENSEMBLE		2113		4253		6366		ENSEMBLE		1812		3637		5449

		période 9h-17h		1931		3497		5428				1609		3212		4821				1355		2712		4067

												-16.7%		-8.1%						-15.8%		-15.6%

												SD-ens		MD-ens

										nov-mars 98		3255		5773

										nov-mars 99		3085		5906

										nov-mars 00		3177		6079

										nov-mars 01		3123		6182

				veh.seul		autres				nov-mars 02		3172		5517

		nov02/mars03		2490		4560		7050		nov-mars 03		2648		4402

		nov03/mars04		2113		4253		6366		nov-mars 04		2287		4079

		nov04/mars05		1812		3637		5449		nov-mars 05		1937		3512

				-15.1%		-6.7%

				-14.2%		-14.5%





vitesse VL

		0		0

		0		0

		0		0



veh.seul

autres



		période		MD_SD_aurn		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		MD_SD_moto_aurn		sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		nov97-mar98		1.932		234.400		448.200		2.869		14.800		41.400

		nov98-mar99		2.147		224.600		475.400		3.209		18.400		47.800

		nov99-mar00		2.014		244.200		485.000		2.837		20.200		56.000

		nov00-mar01		2.080		257.400		516.000		3.064		23.600		69.000

		nov01-mar02		1.884		250.000		468.800		2.759		25.000		69.200

		nov02-mar03		1.570		233.400		365.400		2.235		24.600		50.400

		nov03-mar04		2.012		175.000		348.400		3.013		19.400		55.800

		nov04-mar05		1.981		155.200		307.600		2.886		17.200		49.000





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



MD_SD_aurn

MD_SD_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



sans_tiers_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec_tiers_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



MD_SD_moto_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



sans_tiers_moto_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec_tiers_moto_aurn



				sans tiers		avec tiers						sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		nov97-mar98		74		207						14.800		41.400

		nov98-mar99		92		239						18.400		47.800

		nov99-mar00		101		280						20.200		56.000

		nov00-mar01		118		345						23.600		69.000

		nov01-mar02		125		346						25.000		69.200

		nov02-mar03		123		252						24.600		50.400

		nov03-mar04		97		279						19.400		55.800

		nov04-mar05		86		245						17.200		49.000

				24.3%		15.5%

				9.8%		17.2%

				16.8%		23.2%

				5.9%		0.3%

				-1.6%		-27.2%

				-21.1%		10.7%

				-11.3%		-12.2%





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



sans tiers

avec tiers

sans tiers

avec tiers

accidents motos autoroutes routes nationales



				avec tiers/sans tiers		sans tiers		avec tiers

		nov-janv 98		2.811		37		104

		nov-janv 99		3.914		35		137

		nov-janv 00		2.545		55		140

		nov-janv 01		2.853		68		194

		nov-janv 02		2.742		62		170

		nov-janv 03		2.236		55		123

		nov-janv 04		2.863		51		146

		nov-janv 05		2.709		55		149

				-5.4%		31.7%

				57.1%		2.2%

				23.6%		38.6%

				-8.8%		-12.4%

				-11.3%		-27.6%

				-7.3%		18.7%

				7.8%		2.1%





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



sans tiers

avec tiers

sans tiers

avec tiers

accidents motos autoroutes routes nationales



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec tiers/sans tiers



		période		collrn		collrd

		nov97-mar98		301		1015

		nov98-mar99		363		1003

		nov99-mar00		300		987

		nov00-mar01		297		955

		nov01-mar02		249		861

		nov02-mar03		206		692

		nov03-mar04		206		664

		nov04-mar05		205		737





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



collrn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



collrd



		

								% de feux allumés																clarté		% de feux allumés

				zone nord		zone nord couvert		39.50%														zone nord		couvert		39.50%

				zone nord		zone nord clair		14.70%																clair		14.70%

				zone sud		zone sud couvert		30.10%														zone sud		couvert		30.10%

				zone sud		zone sud clair		10.80%																clair		10.80%

				Ensemble		Ensemble couvert		35.40%														Ensemble		couvert		35.40%

				Ensemble		Ensemble clair		12.50%																clair		12.50%





		0

		0

		0

		0

		0

		0



% de feux allumés



		

				c.v.s

		Jul-04		5,518

		Aug-04		5,523

		Sep-04		5,548

		Oct-04		5,389		0

		Nov-04		4,956

		Dec-04		4,817		4,813

		Jan-05		4,751

		Feb-05		4,964

		Mar-05		4,784

		Apr-05		4,584

		May-05		4,837

		Jun-05		4,869

		Jul-05		5,873

		Aug-05		4,400

				4,884





		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



c.v.s

#REF!

#REF!

Nombre de tués en équivalent annuel  (données CVS)

0

1

1

0

0

0

0

0

0

0

0

0



		Vitesses VL de jour

		Rase campagne

										2002						2003						2004						2005

		vitesses moyennes								1Q 2002		2Q 2002		3Q 2002		1Q 2003		2Q 2003		3Q 2003		1Q 2004		2Q 2004		3Q 2004		1Q 2005		2Q 2005		3Q 2005

		A LIAISON		0.13		16.9%		34.2%		127.1		125.7		125.7		123.6		125.8		122.6		121.2		120.3		120.9		116.1		120.0

		A Dégagement		0.08		10.4%		21.1%		117.1		108.7		110.7		111.7		112.1		112.5		110.2		111.1		110.8		109.8		108.0

		RN 2x2 voies (110 km/h)		0.05		6.5%		13.2%		112.8		112.8		111.3		109.3		109.8		108.4		105.3		101.5		103.8		99.9		100.5

		RN 2 ou 3 voies (90km/h)		0.12		15.6%		31.6%		88.4		88.8		86.9		86.3		84.6		85.1		84.6		84.2		82.5		81.1		82.5

		Départementales		0.39		50.6%				94.7		91.1		93.1		90.4		89.8		89.9		88.6		87.4		87.3		87.2		85.2

				0.38		100.0%		100.0%

				0.77

				1Q 2002		2Q 2002		3Q 2002		1Q 2003		2Q 2003		3Q 2003		1Q 2004		2Q 2004		3Q 2004		1Q 2005		2Q 2005

		rase campagne		102.7		99.8		100.7		98.8		98.7		98.2		96.8		95.8		95.7		94.3		94.0

		grande circulation		111.0		108.9		108.5		107.5		107.9		106.9		105.3		104.6		104.5		101.7		103.2





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



baisse de la vitesse
 2Q2004 / 2001



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



évolution 2Q2004 / 2001



		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



rase campagne

grande circulation

vitesses moyennes sur le réseau de rase campagne
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c.v.s

#REF!

#REF!

Nombre de tués en équivalent annuel  (données CVS)

5518.3638836455

1

1

5522.9545595197

5547.5164051865

5388.6445779763

4955.7497238335

4816.9653361457

4751.4577147877

4964.2813376722

4783.5485476823

4584.320220842



données

		date		MD_SD_ens		MD_SD_aub		MD_SD_plui		MD_SD_aurn		MD_SD_rd		sans_tiers_ens		sans_tiers_aub		sans_tiers_plui		sans_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_ens		avec_tiers_aub		avec_tiers_plui		avec_tiers_aurn		avec_tiers_rd

		Jan-97		0.602		0.542		0.466		0.467		0.703		580		84		104		171		363		963		155		223		366		516

		Feb-97		0.478		0.488		0.454		0.435		0.505		496		62		99		178		278		1037		127		218		409		551

		Mar-97		0.466		0.773		0.480		0.437		0.470		649		75		61		226		362		1392		97		127		517		771

		Apr-97		0.529		1.014		0.608		0.466		0.553		840		73		93		287		465		1587		72		153		616		841

		May-97		0.589		1.431		0.608		0.546		0.617		1048		103		220		368		586		1780		72		362		674		950

		Jun-97		0.586		1.617		0.583		0.609		0.585		1167		131		367		457		614		1992		81		630		751		1049

		Jul-97		0.588		1.184		0.578		0.563		0.616		1223		116		148		419		695		2079		98		256		744		1128

		Aug-97		0.612		0.969		0.535		0.598		0.628		1218		94		162		440		669		1989		97		303		736		1065

		Sep-97		0.492		0.678		0.467		0.429		0.528		838		80		63		282		483		1703		118		135		658		915

		Oct-97		0.463		0.664		0.455		0.427		0.476		789		101		173		295		422		1703		152		380		691		887

		Nov-97		0.558		0.446		0.571		0.568		0.536		694		86		281		263		371		1244		193		492		463		692

		Dec-97		0.510		0.531		0.470		0.436		0.565		579		85		193		202		331		1135		160		411		463		586

		Jan-98		0.629		0.590		0.575		0.602		0.620		677		92		146		247		368		1077		156		254		410		594

		Feb-98		0.548		0.654		0.646		0.488		0.573		588		68		64		209		323		1073		104		99		428		564

		Mar-98		0.576		0.828		0.580		0.526		0.595		717		82		116		251		404		1244		99		200		477		679

		Apr-98		0.548		1.083		0.616		0.524		0.565		903		78		400		374		468		1649		72		649		714		828

		May-98		0.611		1.853		0.657		0.561		0.643		1107		126		151		378		631		1812		68		230		674		982

		Jun-98		0.561		1.558		0.588		0.570		0.589		1090		120		170		425		595		1942		77		289		746		1011

		Jul-98		0.594		1.766		0.558		0.645		0.577		1158		113		145		432		641		1951		64		260		670		1110

		Aug-98		0.603		1.000		0.509		0.562		0.619		1107		98		135		392		628		1835		98		265		698		1014

		Sep-98		0.534		0.813		0.526		0.475		0.573		1000		91		348		363		558		1873		112		662		764		973

		Oct-98		0.452		0.397		0.479		0.431		0.477		775		79		295		296		429		1714		199		616		687		900

		Nov-98		0.481		0.422		0.476		0.398		0.551		611		81		176		204		362		1271		192		370		513		657

		Dec-98		0.536		0.497		0.534		0.463		0.597		617		88		159		224		342		1152		177		298		484		573

		Jan-99		0.506		0.412		0.523		0.528		0.499		556		70		138		214		302		1099		170		264		405		605

		Feb-99		0.521		0.560		0.596		0.425		0.577		553		70		168		190		314		1062		125		282		447		544

		Mar-99		0.566		0.808		0.691		0.551		0.596		748		84		177		291		409		1322		104		256		528		686

		Apr-99		0.537		0.986		0.549		0.459		0.591		860		73		224		320		473		1602		74		408		697		801

		May-99		0.582		1.447		0.457		0.604		0.576		1090		110		158		440		555		1872		76		346		728		963

		Jun-99		0.564		1.489		0.551		0.563		0.563		1167		131		167		452		608		2068		88		303		803		1080

		Jul-99		0.600		1.026		0.649		0.628		0.584		1219		119		111		477		651		2030		116		171		760		1114

		Aug-99		0.600		1.061		0.668		0.646		0.569		1169		105		195		485		595		1947		99		292		751		1045

		Sep-99		0.477		0.606		0.465		0.487		0.467		947		94		245		371		501		1985		155		527		762		1072

		Oct-99		0.473		0.344		0.511		0.411		0.529		775		72		182		277		442		1639		209		356		674		835

		Nov-99		0.519		0.398		0.557		0.506		0.520		620		82		182		248		323		1195		206		327		490		621

		Dec-99		0.512		0.525		0.499		0.481		0.519		603		85		210		231		320		1178		162		421		480		616

		Jan-00		0.580		0.557		0.707		0.587		0.579		667		103		159		286		332		1150		185		225		487		573

		Feb-00		0.487		0.500		0.394		0.413		0.535		592		75		141		199		337		1216		150		358		482		630

		Mar-00		0.519		0.545		0.541		0.529		0.493		695		61		126		257		365		1340		112		233		486		740

		Apr-00		0.526		0.843		0.554		0.466		0.569		871		86		230		311		491		1656		102		415		668		863

		May-00		0.524		1.408		0.482		0.509		0.543		945		107		145		349		511		1804		76		301		686		941

		Jun-00		0.556		1.567		0.619		0.573		0.536		1042		105		83		395		531		1875		67		134		689		990

		Jul-00		0.584		1.374		0.641		0.592		0.580		1199		136		279		494		597		2053		99		435		834		1030

		Aug-00		0.607		1.218		0.744		0.669		0.570		1043		106		116		399		547		1719		87		156		596		959

		Sep-00		0.519		0.727		0.561		0.543		0.489		875		80		176		363		424		1686		110		314		668		867

		Oct-00		0.474		0.384		0.510		0.477		0.467		775		81		263		292		411		1636		211		516		612		880

		Nov-00		0.448		0.352		0.415		0.344		0.535		571		75		217		194		325		1275		213		523		564		608

		Dec-00		0.532		0.456		0.556		0.548		0.516		632		89		207		278		298		1189		195		372		507		578

		Jan-01		0.578		0.465		0.585		0.561		0.584		631		87		183		258		323		1092		187		313		460		553

		Feb-01		0.460		0.547		0.412		0.460		0.468		522		75		101		206		273		1136		137		245		448		583

		Mar-01		0.515		0.688		0.520		0.584		0.478		767		86		253		351		366		1490		125		487		601		766

		Apr-01		0.535		0.886		0.465		0.526		0.513		838		78		211		349		401		1567		88		454		663		782

		May-01		0.552		1.195		0.598		0.536		0.561		931		92		116		365		481		1688		77		194		681		858

		Jun-01		0.566		1.726		0.624		0.543		0.581		1115		107		148		410		597		1971		62		237		755		1028

		Jul-01		0.612		1.455		0.638		0.653		0.597		1187		128		201		483		606		1939		88		315		740		1015

		Aug-01		0.602		1.311		0.626		0.631		0.564		1073		97		142		409		556		1781		74		227		648		985

		Sep-01		0.513		0.645		0.521		0.526		0.502		844		78		225		348		424		1644		121		432		662		845

		Oct-01		0.533		0.526		0.559		0.505		0.529		824		91		165		321		415		1546		173		295		636		784

		Nov-01		0.532		0.428		0.532		0.486		0.550		615		77		167		239		317		1155		180		314		492		576

		Dec-01		0.610		0.610		0.639		0.480		0.713		614		86		108		212		347		1006		141		169		442		487

		Jan-02		0.607		0.518		0.576		0.605		0.608		602		72		102		244		309		992		139		177		403		508

		Feb-02		0.599		0.630		0.594		0.585		0.589		613		68		184		271		285		1023		108		310		463		484

		Mar-02		0.543		0.845		0.519		0.522		0.554		728		82		120		284		390		1341		97		231		544		704

		Apr-02		0.564		1.180		0.495		0.557		0.559		841		72		99		344		416		1492		61		200		618		744

		May-02		0.631		1.500		0.705		0.642		0.619		1045		111		275		442		516		1657		74		390		689		833

		Jun-02		0.637		2.074		0.597		0.663		0.624		1080		141		111		450		544		1696		68		186		679		872

		Jul-02		0.600		1.348		0.597		0.628		0.596		1103		124		176		445		566		1839		92		295		709		949

		Aug-02		0.639		1.110		0.838		0.648		0.636		1010		91		254		413		515		1581		82		303		637		810

		Sep-02		0.521		0.899		0.573		0.467		0.550		843		89		110		318		444		1618		99		192		681		807

		Oct-02		0.507		0.470		0.556		0.473		0.528		716		77		205		276		381		1413		164		369		583		722

		Nov-02		0.579		0.533		0.687		0.636		0.534		619		90		261		288		281		1070		169		380		453		526

		Dec-02		0.574		0.380		0.703		0.639		0.511		502		57		199		250		214		874		150		283		391		419

		Jan-03		0.626		0.701		0.624		0.611		0.632		479		68		118		201		240		765		97		189		329		380

		Feb-03		0.575		0.537		0.613		0.631		0.520		412		44		57		171		205		717		82		93		271		394

		Mar-03		0.652		0.642		0.947		0.671		0.622		636		61		54		257		311		976		95		57		383		500

		Apr-03		0.572		1.035		0.700		0.552		0.573		692		59		91		279		347		1209		57		130		505		606

		May-03		0.575		1.217		0.658		0.534		0.628		791		73		127		295		434		1376		60		193		552		691

		Jun-03		0.642		2.327		0.667		0.610		0.674		1001		114		50		373		520		1559		49		75		611		771

		Jul-03		0.618		1.077		0.783		0.658		0.580		972		84		101		412		472		1574		78		129		626		814

		Aug-03		0.675		1.548		0.945		0.673		0.696		929		96		69		364		498		1376		62		73		541		716

		Sep-03		0.535		0.959		0.629		0.482		0.600		681		70		83		251		376		1274		73		132		521		627

		Oct-03		0.500		0.598		0.490		0.494		0.502		608		73		170		246		309		1215		122		347		498		616

		Nov-03		0.517		0.449		0.708		0.508		0.527		453		61		150		188		228		877		136		212		370		433

		Dec-03		0.534		0.504		0.641		0.415		0.613		432		65		125		154		228		809		129		195		371		372

		Jan-04		0.637		0.442		0.553		0.585		0.661		461		50		147		182		236		724		113		266		311		357

		Feb-04		0.556		0.648		0.447		0.467		0.574		439		57		38		151		217		789		88		85		323		378

		Mar-04		0.570		0.871		0.639		0.545		0.612		502		54		85		200		260		880		62		133		367		425

		Apr-04		0.542		1.065		0.592		0.515		0.542		594		66		119		223		299		1095		62		201		433		552

		May-04		0.596		1.620		0.772		0.602		0.578		737		81		105		277		383		1237		50		136		460		663

		Jun-04		0.473		1.327		0.541		0.481		0.472		749		73		66		277		381		1582		55		122		576		807

		Jul-04		0.591		1.441		0.653		0.585		0.572		834		85		98		302		432		1410		59		150		516		755

		Aug-04		0.627		0.845		0.752		0.624		0.600		809		60		161		314		418		1291		71		214		503		697

		Sep-04		0.493		1.179		0.626		0.501		0.495		590		79		72		220		314		1197		67		115		439		634

		Oct-04		0.524		0.540		0.520		0.458		0.554		625		81		183		225		335		1192		150		352		491		605

		Nov-04		0.559		0.468		0.575		0.532		0.570		415		65		104		157		216		743		139		181		295		379

		Dec-04		0.530		0.415		0.579		0.477		0.573		394		49		113		157		205		744		118		195		329		358

		Jan-05		0.546		0.454		0.548		0.469		0.587		366		49		91		152		189		670		108		166		324		322

		Feb-05		0.558		0.754		0.661		0.541		0.545		325		46		74		145		158		582		61		112		268		290

		Mar-05		0.565		0.800		0.649		0.512		0.568		437		56		61		165		235		773		70		94		322		414

														sans_tiers_ens		sans_tiers_aub		sans_tiers_plui		sans_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_ens		avec_tiers_aub		avec_tiers_plui		avec_tiers_aurn		avec_tiers_rd

												nov-janv 98		1950		263		620		712		1070		3456		509		1157		1336		1872

												nov-janv 99		1784		239		473		642		1006		3522		539		932		1402		1835

												nov-janv 00		1890		270		551		765		975		3523		553		973		1457		1810

												nov-janv 01		1834		251		607		730		946		3556		595		1208		1531		1739

												nov-janv 02		1831		235		377		695		973		3153		460		660		1337		1571

												nov-janv 03		1600		215		578		739		735		2709		416		852		1173		1325

												nov-janv 04		1346		176		422		524		692		2410		378		673		1052		1162

												nov-janv 05		1175		163		308		466		610		2157		365		542		948		1059

												nov-mars 98		3255		413		800		1172		1797		5773		712		1456		2241		3115

												nov-mars 99		3085		393		818		1123		1729		5906		768		1470		2377		3065

												nov-mars 00		3177		406		818		1221		1677		6079		815		1564		2425		3180

												nov-mars 01		3123		412		961		1287		1585		6182		857		1940		2580		3088

												nov-mars 02		3172		385		681		1250		1648		5517		665		1201		2344		2759

												nov-mars 03		2648		320		689		1167		1251		4402		593		1002		1827		2219

												nov-mars 04		2287		287		545		875		1169		4079		528		891		1742		1965

												nov-mars 05		1937		265		443		776		1003		3512		496		748		1538		1763





moyenne

		date		MD_SD_aurn		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		MD_SD_moto_aurn		sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		Nov-97		1.760		263		463		2.615		13		34

		Dec-97		2.292		202		463		3.727		11		41

		Jan-98		1.660		247		410		2.231		13		29

		Feb-98		2.048		209		428		3.231		13		42

		Mar-98		1.900		251		477		2.542		24		61				sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		moyenne		1.932		234.400		448.200		2.869		14.800		41.400		nov-janv 98		37		104				37		104		2.8108108108

																nov-janv 99		35		137				35		137		3.9142857143

		Nov-98		2.515		204		513		4.333		12		52		nov-janv 00		55		140				55		140		2.5454545455

		Dec-98		2.161		224		484		4.200		10		42		nov-janv 01		68		194				68		194		2.8529411765

		Jan-99		1.893		214		405		3.308		13		43		nov-janv 02		62		170				62		170		2.7419354839

		Feb-99		2.353		190		447		2.714		14		38		nov-janv 03		55		123				55		123		2.2363636364

		Mar-99		1.814		291		528		1.488		43		64		nov-janv 04		51		146				51		146		2.862745098

		moyenne		2.147		224.600		475.400		3.209		18.400		47.800		nov-janv 05		55		149				55		149		2.7090909091

		Nov-99		1.976		248		490		3.150		20		63

		Dec-99		2.078		231		480		2.000		16		32

		Jan-00		1.703		286		487		2.368		19		45

		Feb-00		2.422		199		482		4.071		14		57

		Mar-00		1.891		257		486		2.594		32		83

		moyenne		2.014		244.200		485.000		2.837		20.200		56.000

		Nov-00		2.907		194		564		4.000		19		76

		Dec-00		1.824		278		507		2.370		27		64

		Jan-01		1.783		258		460		2.455		22		54

		Feb-01		2.175		206		448		3.875		16		62

		Mar-01		1.712		351		601		2.618		34		89

		moyenne		2.080		257.400		516.000		3.064		23.600		69.000

		Nov-01		2.059		239		492		2.933		30		88

		Dec-01		2.085		212		442		3.385		13		44

		Jan-02		1.652		244		403		2.000		19		38

		Feb-02		1.708		271		463		2.423		26		63

		Mar-02		1.915		284		544		3.054		37		113

		moyenne		1.884		250.000		468.800		2.759		25.000		69.200

		Nov-02		1.573		288		453		2.107		28		59

		Dec-02		1.564		250		391		3.800		10		38

		Jan-03		1.637		201		329		1.529		17		26

		Feb-03		1.585		171		271		1.800		20		36

		Mar-03		1.490		257		383		1.938		48		93

		moyenne		1.570		233.400		365.400		2.235		24.600		50.400

		Nov-03		1.968		188		370		3.211		19		61

		Dec-03		2.409		154		371		4.750		12		57

		Jan-04		1.709		182		311		1.400		20		28

		Feb-04		2.139		151		323		2.706		17		46

		Mar-04		1.835		200		367		3.000		29		87

		moyenne		2.012		175.000		348.400		3.013		19.400		55.800

		Nov-04		1.879		157		295		2.722		18		49

		Dec-04		2.096		157		329		3.308		13		43

		Jan-05		2.132		152		324		2.375		24		57

		Feb-05		1.848		145		268		2.727		11		30

		Mar-05		1.952		165		322		3.300		20		66

		moyenne		1.981		155.200		307.600		2.886		17.200		49.000





nov-janv

				SD-ens		MD-ens		SD-aub		MD-aub		SD-pluie		MD-pluie		SD-aurn		MD-aurn		SD- rd		MD- rd										sans_tiers_ens		avec_tiers_ens		sans_tiers_aub		avec_tiers_aub		sans_tiers_plui		avec_tiers_plui		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		sans_tiers_rd		avec_tiers_rd				MD/SD ens		MD/SD au rn		MD/SD pluie		MD/SD aube		MD/SD rd

		nov-janv 98		1950		3456		263		509		620		1157		712		1336		1070		1872		1782		3208				nov-janv 98		1950		3456		263		509		620		1157		712		1336		1070		1872		nov-janv 98		1.77		1.94		1.87		1.88		1.75

		nov-janv 99		1784		3522		239		539		473		932		642		1402		1006		1835		1648		3237				nov-janv 99		1784		3522		239		539		473		932		642		1402		1006		1835		nov-janv 99		1.97		2.26		1.97		2.18		1.82

		nov-janv 00		1890		3523		270		553		551		973		765		1457		975		1810		1740		3267				nov-janv 00		1890		3523		270		553		551		973		765		1457		975		1810		nov-janv 00		1.86		2.05		1.77		1.90		1.86

		nov-janv 01		1834		3556		251		595		607		1208		730		1531		946		1739		1676		3270				nov-janv 01		1834		3556		251		595		607		1208		730		1531		946		1739		nov-janv 01		1.94		2.37		1.99		2.10		1.84

		nov-janv 02		1831		3153		235		460		377		660		695		1337		973		1571		1668		2908				nov-janv 02		1831		3153		235		460		377		660		695		1337		973		1571		nov-janv 02		1.72		1.96		1.75		1.92		1.61

		nov-janv 03		1600		2709		215		416		578		852		739		1173		735		1325		1474		2498				nov-janv 03		1600		2709		215		416		578		852		739		1173		735		1325		nov-janv 03		1.69		1.93		1.47		1.59		1.80

		nov-janv 04		1346		2410		176		378		422		673		524		1052		692		1162		1216		2214				nov-janv 04		1346		2410		176		378		422		673		524		1052		692		1162		nov-janv 04		1.79		2.15		1.59		2.01		1.68

		nov-janv 05		1175		2157		163		365		308		542		466		948		610		1059		1076		2007				nov-janv 05		1175		2157		163		365		308		542		466		948		610		1059		nov-janv 05		1.84		2.24		1.76		2.03		1.74

		moy 01-04		1652.75		2957		219.25		462.25		496		848.25		672		1273.25		836.5		1449.25

				-28.9%		-27.1%		-25.7%		-21.0%		-37.9%		-36.1%		-30.7%		-25.5%		-27.1%		-26.9%

		99/98		-8.5%		1.9%		-9.1%		5.9%		-23.7%		-19.4%		-9.8%		4.9%		-6.0%		-2.0%

		00/99		5.9%		0.0%		13.0%		2.6%		16.5%		4.4%		19.2%		3.9%		-3.1%		-1.4%

		01/00		-3.0%		0.9%		-7.0%		7.6%		10.2%		24.2%		-4.6%		5.1%		-3.0%		-3.9%

		02/01		-0.2%		-11.3%		-6.4%		-22.7%		-37.9%		-45.4%		-4.8%		-12.7%		2.9%		-9.7%

		03/02		-12.6%		-14.1%		-8.5%		-9.6%		53.3%		29.1%		6.3%		-12.3%		-24.5%		-15.7%

		04/03		-15.9%		-11.0%		-18.1%		-9.1%		-27.0%		-21.0%		-29.1%		-10.3%		-5.9%		-12.3%

		05/04		-12.7%		-10.5%		-7.4%		-3.4%		-27.0%		-19.5%		-11.1%		-9.9%		-11.8%		-8.9%		-11.5%		-9.3%





nov-janv

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0



SD-ens

SD-aub

SD-pluie

SD-aurn

SD- rd

MD-ens

MD-aub

MD-pluie

MD-aurn

MD- rd



nov-mars

		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98

		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99

		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00

		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01

		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02

		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03

		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04

		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05



SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

263

620

509

1157

263

620

509

1157

239

473

539

932

239

473

539

932

270

551

553

973

270

551

553

973

251

607

595

1208

251

607

595

1208

235

377

460

660

235

377

460

660

215

578

416

852

215

578

416

852

176

422

378

673

176

422

378

673

163

308

365

542

163

308

365

542



colette

		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98		nov-janv 98

		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99		nov-janv 99

		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00		nov-janv 00

		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01		nov-janv 01

		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02		nov-janv 02

		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03		nov-janv 03

		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04		nov-janv 04

		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05		nov-janv 05



SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

712

1070

1336

1872

712

1070

1336

1872

642

1006

1402

1835

642

1006

1402

1835

765

975

1457

1810

765

975

1457

1810

730

946

1531

1739

730

946

1531

1739

695

973

1337

1571

695

973

1337

1571

739

735

1173

1325

739

735

1173

1325

524

692

1052

1162

524

692

1052

1162

466

610

948

1059

466

610

948

1059



courbes

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



accidents avec tiers

accidents sans tiers

SD-ens

MD-ens



motos

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0



MD/SD ens

MD/SD au rn

MD/SD pluie

MD/SD aube

MD/SD rd



motos nov janv

				SD-ens		MD-ens		SD-aub		MD-aub		SD-pluie		MD-pluie		SD-aurn		MD-aurn		SD- rd		MD- rd

		nov-mars 98		3255		5773		413		712		800		1456		1172		2241		1797		3115		2969		5356

		nov-mars 99		3085		5906		393		768		818		1470		1123		2377		1729		3065		2852		5442

		nov-mars 00		3177		6079		406		815		818		1564		1221		2425		1677		3180		2898		5605

		nov-mars 01		3123		6182		412		857		961		1940		1287		2580		1585		3088		2872		5668

		nov-mars 02		3172		5517		385		665		681		1201		1250		2344		1648		2759		2898		5103

		nov-mars 03		2648		4402		320		593		689		1002		1167		1827		1251		2219		2418		4046

		nov-mars 04		2287		4079		287		528		545		891		875		1742		1169		1965		2044		3707

		nov-mars 05		1937		3512		265		496		443		748		776		1538		1003		1763		1779		3301

		moy 01-04		2807.5		5045		351		660.75		719		1258.5		1144.75		2123.25		1413.25		2507.75

				-31.0%		-30.4%		-24.5%		-24.9%		-38.4%		-40.6%		-32.2%		-27.6%		-29.0%		-29.7%

		99/98		-5.2%		2.3%		-4.8%		7.9%		2.3%		1.0%		-4.2%		6.1%		-3.8%		-1.6%

		00/99		3.0%		2.9%		3.3%		6.1%		0.0%		6.4%		8.7%		2.0%		-3.0%		3.8%

		01/00		-1.7%		1.7%		1.5%		5.2%		17.5%		24.0%		5.4%		6.4%		-5.5%		-2.9%

		02/01		1.6%		-10.8%		-6.6%		-22.4%		-29.1%		-38.1%		-2.9%		-9.1%		4.0%		-10.7%

		03/02		-16.5%		-20.2%		-16.9%		-10.8%		1.2%		-16.6%		-6.6%		-22.1%		-24.1%		-19.6%

		04/03		-13.6%		-7.3%		-10.3%		-11.0%		-20.9%		-11.1%		-25.0%		-4.7%		-6.6%		-11.4%

		05/04		-15.3%		-13.9%		-7.7%		-6.1%		-18.7%		-16.0%		-11.3%		-11.7%		-14.2%		-10.3%





motos nov janv

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0



SD-ens

SD-aub

SD-pluie

SD-aurn

SD- rd

MD-ens

MD-aub

MD-pluie

MD-aurn

MD- rd



collisions frontales

		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98

		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99

		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00

		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01

		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02

		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03

		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04

		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05



SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

SD-aub

SD-pluie

MD-aub

MD-pluie

413

800

712

1456

413

800

712

1456

393

818

768

1470

393

818

768

1470

406

818

815

1564

406

818

815

1564

412

961

857

1940

412

961

857

1940

385

681

665

1201

385

681

665

1201

320

689

593

1002

320

689

593

1002

287

545

528

891

287

545

528

891

265

443

496

748

265

443

496

748



évolution globale

		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98		nov-mars 98

		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99		nov-mars 99

		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00		nov-mars 00

		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01		nov-mars 01

		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02		nov-mars 02

		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03		nov-mars 03

		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04		nov-mars 04

		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05		nov-mars 05



SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

SD-aurn

SD- rd

MD-aurn

MD- rd

1172

1797

2241

3115

1172

1797

2241

3115

1123

1729

2377

3065

1123

1729

2377

3065

1221

1677

2425

3180

1221

1677

2425

3180

1287

1585

2580

3088

1287

1585

2580

3088

1250

1648

2344

2759

1250

1648

2344

2759

1167

1251

1827

2219

1167

1251

1827

2219

875

1169

1742

1965

875

1169

1742

1965

776

1003

1538

1763

776

1003

1538

1763



		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



accidents avec tiers

accidents sans tiers

SD-ens

MD-ens



		ACCIDENTS		veh.seul		autres		TOTAL

		nov02/mars03

		0		2		0		2		nov03/mars04								nov04/mars05

		1		2		0		2		0		1		1		2		0		1		1		2

		2		1		0		1		1		2		4		6		1		1		0		1

		3		1		0		1		3		1		0		1		2		1		1		2

		4		3		1		4		4		2		2		4		3		1		0		1

		5		7		8		15		5		8		5		13		5		3		4		7

		6		50		43		93		6		47		49		96		6		41		39		80

		7		149		308		457		7		136		273		409		7		118		251		369

		8		225		393		618		8		214		447		661		8		192		414		606

		9		225		328		553		9		204		343		547		9		164		276		440

		10		183		308		491		10		142		298		440		10		123		244		367

		11		192		337		529		11		155		335		490		11		144		251		395

		12		219		347		566		12		186		314		500		12		139		293		432

		13		220		328		548		13		164		316		480		13		151		252		403

		14		216		442		658		14		206		396		602		14		174		326		500

		15		230		430		660		15		175		373		548		15		178		340		518

		16		245		502		747		16		203		418		621		16		165		380		545

		17		201		475		676		17		174		419		593		17		117		350		467

		18		79		228		307		18		61		191		252		18		60		149		209

		19		25		58		83		19		19		43		62		19		29		46		75

		20		8		12		20		20		5		19		24		20		4		12		16

		21		1		3		4		21		5		3		8		21		5		4		9

		22		4		5		9		22		2		2		4		22		.		2		2

		23		2		4		6		23		1		2		3		23		1		2		3

		ENSEMBLE		2490		4560		7050		ENSEMBLE		2113		4253		6366		ENSEMBLE		1812		3637		5449

		période 9h-17h		1931		3497		5428				1609		3212		4821				1355		2712		4067

												-16.7%		-8.1%						-15.8%		-15.6%

												SD-ens		MD-ens

										nov-mars 98		3255		5773

										nov-mars 99		3085		5906

										nov-mars 00		3177		6079

										nov-mars 01		3123		6182

				veh.seul		autres				nov-mars 02		3172		5517

		nov02/mars03		2490		4560		7050		nov-mars 03		2648		4402

		nov03/mars04		2113		4253		6366		nov-mars 04		2287		4079

		nov04/mars05		1812		3637		5449		nov-mars 05		1937		3512

				-15.1%		-6.7%

				-14.2%		-14.5%





		0		0

		0		0

		0		0



veh.seul

autres



		période		MD_SD_aurn		sans_tiers_aurn		avec_tiers_aurn		MD_SD_moto_aurn		sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		nov97-mar98		1.932		234.400		448.200		2.869		14.800		41.400

		nov98-mar99		2.147		224.600		475.400		3.209		18.400		47.800

		nov99-mar00		2.014		244.200		485.000		2.837		20.200		56.000

		nov00-mar01		2.080		257.400		516.000		3.064		23.600		69.000

		nov01-mar02		1.884		250.000		468.800		2.759		25.000		69.200

		nov02-mar03		1.570		233.400		365.400		2.235		24.600		50.400

		nov03-mar04		2.012		175.000		348.400		3.013		19.400		55.800

		nov04-mar05		1.981		155.200		307.600		2.886		17.200		49.000





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



MD_SD_aurn

MD_SD_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



sans_tiers_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec_tiers_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



MD_SD_moto_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



sans_tiers_moto_aurn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



avec_tiers_moto_aurn



				sans tiers		avec tiers						sans_tiers_moto_aurn		avec_tiers_moto_aurn

		nov97-mar98		74		207						14.800		41.400

		nov98-mar99		92		239						18.400		47.800

		nov99-mar00		101		280						20.200		56.000

		nov00-mar01		118		345						23.600		69.000

		nov01-mar02		125		346						25.000		69.200

		nov02-mar03		123		252						24.600		50.400

		nov03-mar04		97		279						19.400		55.800

		nov04-mar05		86		245						17.200		49.000

				24.3%		15.5%

				9.8%		17.2%

				16.8%		23.2%

				5.9%		0.3%

				-1.6%		-27.2%

				-21.1%		10.7%

				-11.3%		-12.2%





		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



sans tiers

avec tiers

sans tiers

avec tiers

accidents motos autoroutes routes nationales



				avec tiers/sans tiers		sans tiers		avec tiers

		nov-janv 98		2.811		37		104

		nov-janv 99		3.914		35		137

		nov-janv 00		2.545		55		140

		nov-janv 01		2.853		68		194

		nov-janv 02		2.742		62		170

		nov-janv 03		2.236		55		123

		nov-janv 04		2.863		51		146

		nov-janv 05		2.709		55		149

				-5.4%		31.7%

				57.1%		2.2%

				23.6%		38.6%

				-8.8%		-12.4%

				-11.3%		-27.6%

				-7.3%		18.7%

				7.8%		2.1%





		



sans tiers

avec tiers

sans tiers

avec tiers

accidents motos autoroutes routes nationales



		



avec tiers/sans tiers



		période		collrn		collrd

		nov97-mar98		301		1015

		nov98-mar99		363		1003

		nov99-mar00		300		987

		nov00-mar01		297		955

		nov01-mar02		249		861

		nov02-mar03		206		692

		nov03-mar04		206		664

		nov04-mar05		205		737





		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



collrn



		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



collrd



		

				c.v.s

		Jul-04		5,518

		Aug-04		5,523

		Sep-04		5,548

		Oct-04		5,389		0

		Nov-04		4,956

		Dec-04		4,817		4,813

		Jan-05		4,751

		Feb-05		4,964

		Mar-05		4,784

		Apr-05		4,584

		May-05		4,837

		Jun-05		4,869

		Jul-05		5,873

		Aug-05		4,400

				4,884





				1		1



c.v.s

#REF!

#REF!

Nombre de tués en équivalent annuel  (données CVS)




