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Bilan de la sécurité routière 
du 1er semestre 2010 

en données provisoires 

PREMIERS CHIFFRES 
 (France métropolitaine) 

 
1. Bilan d’ensemble 

 

Ces chiffres ne concernent que la France métropolitaine. 

Pour l'année 2010, ils reposent sur un dispositif de remontées rapides assurées en fin 
de mois par les forces de l'ordre. Ils totalisent ainsi les seuls décès survenus à la date 
d’arrêt des décomptes. On en tire par extrapolation des estimations provisoires des 
résultats du mois écoulé en « tués à 30 jours » (qui est la norme statistique 
européenne). Les chiffres provisoires ainsi estimés offrent une marge d'erreur 
moyenne de l'ordre de 2,5 % et restent susceptibles d'évoluer dans ces limites jusqu'à 
l'arrêt des chiffres définitifs. 

Les données 2009 sont définitives, tirées du fichier national des accidents corporels 
(fichier « BAAC »). 

 
Pour les six premiers mois de l’année 2010, le bilan provisoire de l’insécurité routière 
pour la France métropolitaine s’élève à 29 675 accidents corporels, 1 786 personnes 
tuées et 36 145 blessés dont 12 233 blessés hospitalisés.  
Malgré un trafic d’ensemble à la hausse1, tous les indicateurs d’accidentalité sont à 
la baisse, que ce soit le nombre d’accidents corporels (-15,3 %), le nombre de 
personnes tuées (-10,6 %), le nombre de blessés (-18,1 %) ou le nombre de blessés 
hospitalisés (-24,4 %). 
 

Bilan 6 mois 2010 
Accidents 
corporels 

Tués 
à 30 jours 

Blessés 
dont 

hospitalisés 

6 mois 2010 provisoires 29 675 1 786 36 145 12 233 

6 mois 2009 définitifs 35 041 1 997 44 109 16 173 

Différence 2010 / 2009 -5 366 -211 -7 964 -3 940 

Evolution 2010 / 2009 -15,3 % -10,6 % -18,1 % -24,4 % 

                                                 
1 Les derniers indices de circulation à ce jour sur le seul réseau des routes nationales (RRN), pour 
janvier, février et mars 2010, sont en progression de +0,2 %, +1,0 % et +1,4 % respectivement par 
rapport au même mois de 2009. 
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Sur les 12 derniers mois, le nombre de personnes tuées est en diminution de 
212 tués par rapport aux mêmes 12 mois un an auparavant. 
 

Bilan des 12 mois écoulés 
Accidents 
corporels 

Tués 
à 30 jours 

Blessés 
dont 

hospitalisés

juillet 2009 à juin 2010 
mixtes* 

66 949 4 062 82 970 29 383 

juillet 2008 à juin 2009 
définitifs 

73 372 4274 92 520 34 205 

Différence -6 423 -212 -9 550 -4 822 

Evolution -8,8 % -5,0 % -10,3 % -14,1 % 

* 6 mois 2009 définitifs et 6 mois 2010 provisoires 

Le graphique ci-dessous, montre l’évolution sur les 24 derniers mois de la mortalité 
en glissement annuel. Il donne pour chaque mois, le total des tués à 30 jours sur les 
12 mois écoulés (ce mois inclus). On voit ainsi l'évolution de la mortalité pour une 
année complète (donc sommairement affranchie des variations saisonnières). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Après une longue période de baisse continue, la mortalité routière avait marqué un 
palier de mars à mai 2009 légèrement en dessous des 4 200 tués sur l’année 
glissante, avant une remontée inquiétante de juin à septembre 2009 (dépassant les 
4 300 tués).  
Cet emballement avait marqué le pas, en palier, dès octobre 2009. Puis décembre 
était repassé en dessous des 4 300 tués en année glissante. Cette éclaircie de fin 

 2010  2009 
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d’année ayant été favorisée par des conditions hivernales exceptionnelles2, il a fallu 
attendre les beaux jours pour vérifier si le scénario de rétablissement reposait sur 
des bases durables.  
Or les six premiers mois de l’année 2010 ont remarquablement confirmé cette 
tendance à nouveau baissière de la mortalité routière. Le nombre de tués sur 
12 mois glissants s’établit en juin à 4 062.  
L’épisode préoccupant de 2009 n’est pas loin d’être intégralement corrigé et la 
tendance antérieure retrouvée. Mais il aura coûté de l’ordre de 170 vies. 
 

2. Évolutions particulières de la mortalité routière 
 

Pour l’année 2010 où les chiffres BAAC définitifs ne sont pas encore disponibles, les 
sous-catégories de la mortalité d’ensemble (par types d’usagers ou par tranches d’âge) 
sont trop faibles pour pouvoir les extrapoler de façon robuste. On s’en tient donc ici aux 
données brutes des remontées rapides.  

Pour assurer la validité des comparaisons 2009/2010, ce sont également ici ces 
données brutes qui sont utilisées pour 2009. On exprime par conséquent les 
progressions d’une année sur l’autre en valeurs relatives (pourcentages) et non en  
valeurs  absolues. 

 
Par classes d’âge 
 

 ÂGE DU TUÉ 

 
Ensemble

< 18 18 à 24 25 à 65 > 65 

Evolution en effectif 
6 mois 2010 / 
6 mois 2009 

-10 %* +9 % -13 % -11 % -11 % 

Poids dans la mortalité 
des six 1ers mois 2009 

100 % 7 % 22 % 54 % 17 % 

Poids dans la mortalité 
des six 1ers mois 2010 

100 % 8 % 21 % 54 % 17 % 

Poids dans la population** 100 % 22 % 9 % 53 % 16 % 

* le bilan d’ensemble en données brutes s’établit à –10,0 % (contre –10,6 % en données extrapolées, voir plus haut) 
** INSEE au 1er janvier 2010 

                                                 
2 Réduction générale des vitesses, plus raréfaction du trafic motocycliste. Mais l’hypothèse de 
contraction générale du trafic n’est pas vérifiée. En effet, l’indice de circulation sur le RRN pour 
décembre 2009 montre cependant une augmentation de +1,3 % du trafic d’ensemble de décembre 
2009 par rapport à décembre 2008. Mais décembre 2008 était lui-même atypique en pleine fenêtre de 
l’effet crise sur les trafics. 
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Sur les six premiers mois de l’année 2010, toutes les classes d’âge ont connu une 
baisse de la mortalité excepté les moins de 18 ans. Les 18-24 ans ont connu la plus 
forte baisse mais ils restent toujours sur-représentés dans la mortalité routière (21 % 
des tués pour 9 % de la population). 
 
 
Par catégories d’usagers   

 
 CATEGORIE D'USAGER TUÉ 
 Ensemble 

VL PL Motos Cyclos Vélos Piétons Autres 

Evolution en 
effectif 

6 mois 2010 /  
6 mois 2009 

-10 %* -6 % +16 %** -29 % -12 % +2 %** -3 % +43 %**

Poids dans la 
mortalité des six 
1ers mois 2009 

100 % 56 % 1 % 22 % 7 % 3 % 11 % 1 % 

Poids dans la 
mortalité des six 
1ers mois 2010 

100 % 58 % 2 % 17 % 7 % 3 % 11 % 2 % 

* le bilan d’ensemble en données brutes s’établit à –10,0 % (contre –10,6 % en données extrapolées, voir plus haut) 
** évolution non significative en raison des faibles effectifs 

 
Le bilan des six premiers mois de l’année est meilleur que l’an dernier pour toutes les 
catégories d’usagers pour lesquels les chiffres sont suffisamment significatifs. 
Après une année 2009 très mauvaise, le nombre de tués usagers de deux-roues 
motorisés (2RM) a connu une baisse spectaculaire, respectivement –29 % et – 12 % 
de tués pour les motocyclistes et les cyclomotoristes (-25 % pour l’ensemble des 
2RM). 
Cette catégorie d’usager, la plus vulnérable, reste toutefois très sur-représentée par 
rapport à sa présence dans le trafic (au premier semestre 2009, 24 %3 des tués pour 
moins de 2 % du trafic). 

                                                 
3 contre 29 % en 2009 dans la même série statistique (28% selon les données BAAC définitives). 
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3. Observation des vitesses pratiquées 
 

L’observation des vitesses s’effectue pas sondage sur un échantillon représentatif de 
près de 400 sites tous réseaux confondus, selon un plan de mesure couvrant de façon 
appropriée horaires de jour et de nuit et jours de la semaine. On opère par campagnes 
quadrimestrielles (3 par année). Au total, c’est la vitesse de 200 000 véhicules environ 
qui est ainsi mesurée chaque année à des fins strictement statistiques, sans 
interférence avec les dispositifs de contrôle sanction. On considère exclusivement la 
vitesse en situation de trafic fluide. 
Pour les motocyclettes, les effectifs restant faibles dans l’échantillon, on moyenne les 
résultats sur trois quadrimestres de manière à lisser les irrégularités non significatives. 
Les indices synthétiques de « vitesse moyenne » sont calculés selon une pondération 
intangible des moyennes par sous-réseaux (fondée sur la répartition des trafics en 
1998), afin d’assurer la comparabilité d’année à année. 
Sauf exception, les résultats  annuels  sont moyennés sur trois quadrimestres. Pour 
2010, on ne rend compte ici que de la campagne du 1er quadrimestre. 
Ces observations sont réalisées par l’Institut de sondage Gfk-ISL pour compte et sous 
contrôle de l’ONISR. 

 

      

Taux de dépassement 
 de plus de 10 km/h 
de la vitesse limite 

2005 2006 2007 
2008 

(8 mois) 2009 
2010 

(4 mois)

 Véhicules 
 légers 

18,9 % 15,4 % 13,6 % 12,1 % 10,4 % 10,8 %

 Motocyclettes 41,8 % 30,2 % 33,6 % 34,7 % 24,4 % 24,5 %

L’indicateur utilisé est le taux de véhicules dépassant les vitesses limites 
autorisées de plus de 10 km/h, soit une infraction parfaitement caractérisée. Ce 
taux de dépassement n’avait pas cessé de baisser depuis 2002 et la mise en 
place du contrôle sanction automatisé.  
Il marque un palier pour les motocyclettes (aux alentours de 24,5 % de 
dépassement des vitesses autorisées de plus de 10 km/h, soit un motocycliste sur 
4 en nette infraction) et remonte pour les véhicules légers (VL) à 10,8 % (soit plus 
d’un automobiliste sur 10). 
Le premier quadrimestre 2010 enregistre donc une légère augmentation des 
conduites en infraction caractérisée. 
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Vitesses moyennes 
pratiquées (en km/h) 2005 2006 2007 

2008 
(8 mois) 2009 

2010 
(4 mois) 

 Véhicules  
 légers 

82,9 % 82,0 % 81,5 % 80,6 % 80,4 % 79,9 % 

 Motocyclettes 92,7 % 87,8 % 91,5 % 90,9 % 86,2 % 87,2 % 

 

La vitesse moyenne observée pour les VL continue de baisser alors que la vitesse 
observée pour les motocyclettes, après deux années de baisse, est repartie 
légèrement à la hausse. 
La vitesse moyenne des motocyclettes reste  toujours bien supérieure à celle des 
VL (en 2009, ce différentiel s’accroît et atteint 7,3 km/h). 
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Annexe (P.1/6) 
 

 

 
NB : toutes données BAAC définitives sauf 2010 (données provisoires)
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Annexe (P.2/6) 
 

 

NB : toutes données BAAC définitives sauf 2010 (données provisoires)
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Annexe (P.3/6) 
 

 

 

NB : toutes données BAAC définitives sauf 2010 (données provisoires)
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Annexe (P.4/6) 
 

 

NB : toutes données BAAC définitives sauf 2010 (données provisoires)
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Annexe (P.5/6) 
 

 

NB : toutes données BAAC définitives sauf 2010 (données provisoires)
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Annexe (P.6/6) 
 

 

NB : toutes données BAAC définitives sauf 2010 (données provisoires)
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