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LA SECURITE ROUTIERE EN FRANCE
Les grandes lignhes du bilan 2009
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bservatoire national interministériel de la securité

NB : pour 2009 toutes données définitives fichier BAAC (sauf mention contraire)
+ Pour 2010, toutes données provisoires extrapolées des remontées rapides (sauf mentions contraires)

+ toutes données France métropolitaine

« L'image globale

« Mise en perspective longue

« L'année 2009 au mois par mois

e Le poids des 2RM

« Autres distributions de la mortalité

« L’accidentalité locale

« L'observation des vitesses pratiquées

« Autres pratiques de conduite
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L'image globale

« Quasi-stabilité

« Contraste:

v Hors 2RM, la
baisse se

poursuit
(-3,2%)

v Envolée de la
mortalité 2RM a
+9,3%

(surtout motos a
+11,7%)



L'accidentalité en France métropolitaine de 1953 a 2009

NB : Toutes données BAAC. Pour s'affranchir des changements de définition (passage du tvé 8 3 jautué 8 6 jen
1967, puiz au tué & 30 j en 2004), les effectifs de tvés et bleszéxz ont tous &t convertiz en éguivalents & 30 .

450 000 45 000
386 874
400 000 - 1 40000
o . =
L)} o w
- [ CD
350 000 - 1 35000
° (D
@ Bledsés30j au 1/10e i)
2 300000 - 130000 -
=) 259 954
e L
£ 250000 - / + 25000 7))
i ur
= . o (v
a idents 2 D
S 200000 - 18034 Corperels 1 20000 ®
2 u 1M —
5 150 000 - Tués30, 153 505~} 1 15000 ®
A )Y \’\/‘ o )
~. / E
100 000 - @5’\ \ 10 000
146 359
] 72315
118 £1 ﬂ k
50 000 - @ 1 5000
8358 3160
0 0 4273
N
1950 1960 1970 1980 1990 2000 S
o



15 Parc
14,2
Trafic
12,6 = :
Mise en perspective longue
(2/2)
10 -
Evolutions indicielles comparées (méme
indice 1 en 1953)
5 .
Population
1,4
1 1,2 0,5 Mortalité
routiére

1953 1972 2008



Observatoire national interministériel de la sécurité

- N C
(il - -
-

=» statu quo difficilement acquis

molis glissants

En décembre 2009 et pour la premiére fois depuis septembre, le nombre
de tués sur 12 mois glissants était repassé en dessous de la barre des
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= rupture
franche avec
la séequence
de dégra-
dation des
résultats
enclenchée
depuis juin.




Les 6 premiers mois de 2010
=» correction operée

(base 12 mois glissants)

Le nombre de tués sur 12 mois glissants tombe en juin 2010 a 4062.
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Mais |'épisode
ainsi corrigé
aura co(té de
I'ordre de
170 vies.

NB : pour 2010,
estimations provisoires



Tués hors 2RM

(ni motos ni cyclos)

Part des tués de la route

= Hors 2RM, la baisse ralentit mais se poursuit
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Part des tués de la route

Part des tués de la route
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=» Tués par catégories d'usagers

« Bond des 2RM.
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rvatoire national interministériel de la sécurité

« Les piétons et les VL régressent assez nettement.

Pietons

Cyclistes| Cyclos | Motos VL PL Autres Total
2007 12.1% | 3,1% 7.0% 18,0% | 53,3% 1,5% 5,0% 100%
2008 128% | 3.5% G8% | 18,6% | 516% 1,6% 5,0% 100%
2009 11,6% [ 3.8% 7.0% | 20,8% | 50.5% 1,3% 5,0% 100%




- e ':'_".'“'. . =

it. -.‘.. = e | ’ . .I[- : I — g 3 . “ . f . -
| interministériel de la sécurité routiére - ONISR

Observatoire national

=» Tués par ages

« Hausse significative sur les 25-65 ans

« Toutes tranches d'age en hausse relative, excepté les 18-
24 ans (mais toujours hautement sur-repr ésenteés par
rapport a leur poids démographique)

<16ans | 18 -24 ans 25-65ans | =65 ans | Indeterm. Total

2007 7.9% 21.2% 52 1% 18 6% 0. 2% 100%

2008 5.9% 22,4% 48 6% 16.8% 0.0% 100%
TN

2009 7.3% /21,1'3"':\ 5.3.0% 16.6% 0 0% 100%

Poids dans |a 22 1% \E’W 53,3% 15,7% 100%;,

population
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=» Tués par milieux et par réseaux

« Légere hausse de 1,4% de la mortalité en milieu urbain (qui
atteint en 2009 29% de la mortalité routiere). A l'inverse,
baisse de 0,6% de la mortalité de rase campagne .

« La mortalité poursuit sa baisse sur les autoroutes , a —3,9%,
bien que la reprise du trafic y soit du méme ordre qu’au plan
national. La mortalité autoroutiere représente en 2009 5,3%
du total des morts, alors qu’elles assurent plus de 20% du
trafic.

« La situation se dégrade sensiblement sur les routes
départementales (hausse de mortalité de 1%), ce qui les
porte a 65% de la mortalité (pres de 2 tués sur 3).
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=» en cause dans 1018 d éces sur 4273

Parmi les cas d’accidents mortels ou les taux d’alcoolémie
en jeu sont connus, ce sont 30,1% des tu @s pour lesquels
on incrimine le facteur alcool.

Il s'agit la d'une degradation de la situation : ce taux qui
oscille depuis 2004 entre 28 et 31% s'établissait a 28,3% en
2008, niveau historiguement bas — mais néanmoins tres
élevé en valeur absolue.

En tout état de cause, ce sont des niveaux d'implication du
facteur alcool gravissimes .
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France métropolitaine = 69

Mortalite 2009 rapportéee
a la population résidente
par régions

en tués par millions
d’habitants
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0% de la mor‘talité +12% Evolution 20_0,8-2009
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La géographie de la flambée
2009 de la mortalité motos
correspond aux régions ou
cette mortalité pese le plus
lourd en proportion (ce qui
recoupe assez bien la
géographie des
immatriculations neuves).



L’observation des vitesses pratiquees  (1/3)

= Vitesse « moyenne » tous réseaux confondus

- VL : hausse mi-2009, rattrapee fin 2009 (80,0 km/h)

- Motos : toujours nettement supérieure aux VL, et en nette
hausse sur I'année 2009 (86,2 km/h en moyenne sur 2009)
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L’observation des vitesses pratiquees
= Grands exces de vitesse

(2/3)

* Ne concernent plus désormais qu’une petite frange de conducteurs de
VL (moins de 1%o).
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Mais
impliquent
6% des
motos en
fin de
periode, en
nette
hausse.



=>» Bilan vitesse

Situation fin 2009

La baisse des vitesses moyennes des VL pratiquées sur les routes s'est
poursuivie en 2009. Environ 130 vies ont été épargnées en 2009 par
la baisse de la vitesse de |'ordre de 0,6 km/h par rapport a 2008.

Bilan 2002-2009

Cette baisse depuis 2002 atteint les 10%, ce qui est un résultat
considérable. On estime a plus de 11 000 vies sauvées de 2003 a
2009 (en cumulé) l'effet de la réduction de la vitesse, essentiellement
due au déploiement du controle-sanction automatique.

Soit une tres forte majorité des gains globaux de la sécurité routiere.

Marge de progres
760 vies de plus auraient pu étre sauvées en 2009 si les limitations

de vitesse avaient été strictement respectées : cela montre la marge de
progres encore disponible (en base annuelle).
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= Le télephone au volant

Le téléphone au volant - hors kit mains libres - est une pratique interdite
mais répandue , puisque le taux ambiant d'usage au volant atteint 2,3%
pour les VL, 2,7% pour les VUL et 4,4% pour les PL.

1.3% Ainsi, dans une
année, le
e conducte_ur
0.5% automobile moyen,
3 1% sur 13 000 km
1 8% 2.2% circulés, conduit
300 km cumulés
en pleine
WL VUL PL conversation
teéléphonique, son

. \ .
% des conducteurs avec % de= conductsurs avec mObIIe d Ia main.
telephone a la main et zur lereille telephone a la main maiz pas sur loreile



taux de port en %

Taux de port en %

Port de la ceinture aux place AV des VL
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Port de la ceinture aux places AR des VL inédit (de 96,30/0 en 2008
95°% a 94,6% en 2009). En
- enfants cause : Paris et agglo-

P —T mérations du Sud de la
85% /-"' France.
w adules s ¢ AR : continue a progres-
75 — — ser pour les adultes (78%
. _~ en 2009) mais flechit
pour les enfants (de 90,8
65% - a 90,6%).
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= Les intervalles ou « temps inter-véhiculaires » (TIV)

o Le respect du TIV continue a s'améliorer légerement d'année en année :
la proportion des TIV de moins d'1l seconde dans la fraction dense du
trafic sera passé de 18% en 2002 a 10,5% en 2009.

« Mais la regle est fixée a 2 secondes... et la part de TIV de moins de 2
secondes dans le trafic dense est encore en 2009 de 50%.
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MERCI DE VOTRE ATTENTION

Site Web : tapez « ONISR » avec n'importe quel
moteur de recherche...

TOUS RESPONSABLES

SECURITE ROUTIERE
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