9 mars 2011

Baromeétre du mois de février 2011

273 personnes sont décédées sur les routes en février 2011.

La mortalité routiere est ainsi en hausse de +7,5% par rapport a février 2010. Le nombre d'accidents corporels est en
hausse plus modérée avec 1,6%. Alors que le nombre de blessés est sensiblement constant, les blessés hospitalisés
seraient en forte hausse (+16,1%).

19 personnes de plus qu'au mois de février 2010 ont été tuées sur nos routes.
Notons que le mois de février 2011, plutdt clément en terme de météorologie, est comparé ici a celui de février 2010 ou

la sécurité routiere avait bénéficié d'un temps plus hivernal en premiére quinzaine (ce qui entraine toujours contraction
des trafics et réduction des vitesses).

. . o Accidents Tués . dont
Bilan du mois de février < o Blessés o
corporels a 30 jours hospitalisés
février 2011 provisoire 4 343 273 5402 2 064
février 2010 définitif 4274 254 5400 1778
Différence 2011 / 2010 69 19 2 286
Evolution 2011 / 2010 1,6% 7,5% 0,0% 16,1%

Sur les 2 premiers mois de l'année, le nombre de personnes tuées est en augmentation (+ 77 tués) par rapport a la
méme période de I'année précédente.

Bilan depuis début 2011 ﬁgf:clﬁgltss 3 3T0ujiirs Blessés hos;?a:itsés
2 mois 2011 provisoires 9018 604 11 132 4 546
2 mois 2010 définitifs 8784 527 11 062 3675
Différence 2011 / 2010 234 77 70 871
Evolution 2011 / 2010 2, 7% 14,6% 0,6% 23, 7%

Avertissement

Ces chiffres ne concernent que la France métropolitaine.

Pour le mois écoulé et les derniers mois précédents, ils reposent sur un dispositif de remontées rapides assurées en fin
de mois par les forces de l'ordre. 1l s'agit ici d'estimations provisoires des résultats du mois, offrant une marge d'erreur
moyenne de l'ordre de 2,5 %. Ces estimations initiales sont établies par extrapolation afin de compenser les décés
tardifs sous 30 jours et de pallier divers autres écarts « structurels » ou systématiques entre remontées rapides et
données définitives du Fichier national des accidents corporels (dit "Fichier BAAC"). L'extrapolation résulte de la
confrontation des deux séries sur les douze derniers mois de disponibilité des BAAC validées.

Les estimations provisoires initiales des mois antérieurs sont ensuite affinées de loin en loin jusqu'a 'arrét des chiffres
définitifs. Ces estimations intermédiaires sont substituées aux estimations initiales au fur et a mesure de
I'affermissement du Fichier BAAC, la marge d'erreur s'amenuisant en conséquence.
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Bilan sur 12 mois glissants

Sur les 12 derniers mois, le nombre de personnes tuées est en diminution de 3,2 % par rapport a la méme période un

an auparavant.

. ., . Accidents Tués . dont
Bilan des 12 mois écoulés o Blessés N
corporels a 30 jours hospitalisés
mars 2010 a fév. 2011 mixtes* 66 875 4078 83 614 29 425
mars 2009 a fév. 2010 définitifs 71188 4213 89 538 32 540
Différence -4 313 -135 -5 924 -3 115
Evolution -6,1% -3,2% -6,6% -9,6%

* données 2010 mixte et données 2011 provisoires

Evolution de la mortalité en glissement annuel

NB : On a figuré ci-dessous, pour chaque mois, le total des tués a 30 jours sur les 12 mois écoulés (ce mois inclus). On voit ainsi
I'évolution de la mortalité pour une année compléte (donc sommairement affranchie des variations saisonnieres).
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Le nombre de personnes tuées sur 12 mois glissants augmente encore jusqu'a 4078.
Aprés la forte alerte de janvier (+21,2%) qui était au moins pour partie explicable par un différentiel de météorologie
défavorable entre janvier 2010 et janvier 2011, ce deuxiéme mauvais résultat, quoigu'il soit plus modéreé (et
corresponde a un différentiel moins marqué), reste inquiétant en termes de tendance.
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